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De raad besluit: 

In te stemmen met de Verkeersvisie 2030 Woerden 

Inleiding: 

Op 2 juli 2015 heeft de raad in raadsbesluit 15R.00285 ons college de opdracht gegeven om met 
een toekomstvisie op het verkeer in de gemeente Woerden te komen, waarbij met de volgende 
uitgangspunten/ voorwaarden rekening gehouden zou moeten worden: 

1. De aspecten veiligheid, doorstroming, volksgezondheid, duurzaamheid, economie en 
financiën komen nadrukkelijk aan bod; 

2. Bij het opstellen van deze visie wordt met ondernemers en inwoners opgetrokken. De raad 
ontvangt hiertoe zo spoedig als mogelijk ter vaststelling een startnotie, waarin het algehele 
besluitvormingsproces en de rol van diverse actoren helder is aangegeven; 

3. De mogelijkheid om aan de westzijde van Woerden tot een extra brug over de Oude Rijn te 
komen, blijft behouden 

4. De toekomstvisie op het verkeer wordt uiterlijk vóór de zomer van 2016 aan de raad 
aangeboden, zodat de raad uiterlijk in september 2016 tot een definitieve vaststelling kan 
overgaan; 

5. De gronden die nodig zouden kunnen zijn voor de realisatie van de ontsluiting van 
Woerden West, die in het bezit zijn van de gemeente, zullen niet eerder verkocht worden 
dan dat de nu genomen maatregelen verwerkt zijn in het nieuwe verkeersmodel en -visie 
en daarin een significante verbetering van de effectiviteit en de doorstroming laten zien 
waardoor het aanhouden van de gronden dan geen doel meer dient. 

6. De kosten voor het opstellen van de toekomstvisie worden geraamd op f75.000,- en 
worden meegenomen in de bestuursrapportage 2015. 

Inhoud: 
Hieronder wordt stapsgewijs toegelicht hoe aan de doelstellingen onder Inleiding is voldaan: 

1. De genoemde aspecten zijn nadrukkelijk tijdens de avonden aan bod gekomen. Zo hebben 
de politie en brandweer een presentatie gegeven, waren de ondernemers 
vertegenwoordigd, heeft het gehandicaptenplatform een bijdrage geleverd en zijn er op 
verzoek van de betrokkenen meerdere doorrekeningen gemaakt van het verkeersmodel. 
Ook in de verkeersvisie 2030 hebben de genoemde aspecten een plekje gekregen. 
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2. Op 28 januari 2016 heeft uw raad in het raadsbesluit met registratienummer 15R.00574 de 



Startnotitie Verkeersvisie 2030 versie 23 november met registratienummer 15.018782 
vastgesteld. 

In deze startnotitie is vastgelegd dat de verkeersvisie uitgevoerd zou worden volgens de 
principes van Woerden Zegt 'Ja, tenzij '. Bij de behandeling van de startnotitie in uw 
raadsvergadering op 28 januari jl. is door ons college toegezegd dat het hele proces t.a.v. 
de burgerparticipatie (loting ca.) wordt geëvalueerd en dat deze evaluatie, voordat 
besluitvorming over de verkeersvisie plaatsvindt, ter informatie aan de raad aangeboden 
wordt. In dit kader heeft op 2 juni j l . een raadsinformatiebijeenkomst plaatsgevonden en is 
op 28 juni een Raadsinformatiebrief met registratienummer 16R.00334 door ons college 
aan uw raad verzonden. Hiermee heeft ons college aan punt 2 van de uitgangspunten 
voldaan. 

3. Zie punt 5 

4. In de startnotitie is een planning opgenomen die beoogt om besluitvorming in september te 
laten plaatsvinden. Op het moment van schrijven van dit raadsvoorstel is dit nog steeds het 
streven. Echter was het niet haalbaar om de verkeersvisie vóór de zomer al bij uw raad aan 
te bieden. In de startnotitie is hier dan ook op voorhand al vanaf geweken, wat akkoord is 
bevonden. 

5. In de startnotitie is voorgesteld om eerst een visie vast te stellen alvorens deze uit te 
werken in een toekomstbestendige verkeerstructuur, zoals ook eerst de Woonvisie is 
vastgesteld en vervolgens de strategische woningbouwplanning. Met het vaststellen van de 
startnotitie heeft uw raad ingestemd met dit uitgangspunt. Concreet betekent dit dat er in de 
verkeersvisie nog geen voorstellen zijn gedaan tot structuuringrepen. De verkeersvisie 
formuleert een kader op basis waarvan latere plannen tot structuuringrepen op waarde 
getoetst kunnen worden. Om die reden is de mogelijkheid om tot een tweede brug over de 
Oude Rijn te komen niet uitgesloten. Wel zijn huidige en toekomstige knelpunten 
geïnventariseerd en zijn verkenningen geformuleerd voor de uitwerking. 

Voor Woerden West betekent dit dat de structuuringrepen waartoe de raad reeds heeft 
besloten, in de toekomstmodellen zijn verwerkt en dat een prognose is gedaan in hoeverre 
dit tot 2030 invloed heeft op de huidige knelpunten. De cijfers kunnen iets afwijken van de 
eerdere cijfers van Sweco (voorheen Grontmij), omdat inmiddels de uitwerking van 
kruispunten concreter is en omdat de verkeersvisie zich richt op het jaar 2030 i.p.v. 2020. 
Op basis van dit inzicht wordt een aanbeveling gedaan m.b.t. het wel of niet aanhouden 
van de gronden. Of de reistijdeis in Woerden West ook gehaald wordt, kan pas echt 
berekent worden op het moment dat de werkzaamheden zijn afgerond. Om die reden wordt 
aanbevolen de daadwerkelijke situatie in Woerden West in 2020 modelmatig door te 
rekenen en voor 2030 te toetsen aan de uitganspunten van de verkeersvisie. 

Naast een betere doorstroming had het project Woerden West ook de noodzakelijke 
vervanging van de verkeerslichten, een optimalisatie voor de fiets en een betere 
oversteekbaarheid op de Boerendijk tot doel. 

6. De kosten zijn gemeld in de bestuursrapportage 2015 en zijn overgeheveld naar 2016. Het 
project is binnen het budget uitgevoerd. 

De bevoegdheid van de raad komt voort uit de volgende wet- en/of regelgeving: 

De bevoegdheid van de raad tot het agenderen en besluiten over een voorstel volgt uit de 
gemeentewet artikelen 147 en 147a. 

Beoogd effect: 

Het doel van de verkeersvisie is: 
'Het ontwikkelen van een visie op verkeer, die een inventarisatie van alle ruimtelijke ontwikkelingen 
bevat vertaald naar een verkeersmodel 2030, aangevuld met de input van inwoners en ondernemers 
van Woerden waaruit thema's, ambities en doelstellingen worden gefilterd' 



Het doel van het verzamelen van al deze gegeven is om inzichtelijk te hebben welke ontwikkelingen 
invloed uitoefenen op het verkeer in Woerden en om vast te stellen waar de knelpunten liggen. Door 
het formuleren van ambities en doelstellingen die we in 2030 bereikt willen hebben, wordt een kader 
gecreëerd om uitwerkingsplannen/ structuuringrepen aan te kunnen toetsen. Het beoogde effect is 
dat alle (verkeers-)projecten die uitgevoerd worden ten doel hebben om steeds dichterbij de 
geformuleerde ambities te komen, zodat Woerden in 2030 een meer leefbare, mobiele en vitale stad 
is. 

Argumenten: 

De verkeersvisie is tot stand gekomen door de participatie van vele inwoners, ondernemers, 
platforms, belangenorganisaties en veiligheidsdiensten. Doordat deze mensen zeer betrokken 
hebben meegedacht over verkeer in de breedste zin van het woord, kan de verkeersvisie op veel 
draagvlak rekenen binnen deze groep. De bewonersgroep vertegenwoordigt in dit project de mening 
van de inwoners van de gemeente Woerden. 

De verkeersvisie doet uitspraken op het niveau van ambities en doelstellingen. De ambities vormen 
gezamenlijk de stip aan de horizon voor 2030 en de doelstellingen geven een aanzet over hoe we 
tot die ambities moeten komen. Dit vormt het kader voor verdere uitwerkingsplannen. 

De verkeersvisie bevat geen voorstel tot structuuringrepen. Een concrete, toekomstbestendige 
verkeersstructuur kan namelijk pas worden uitgewerkt als er overeenstemming is over de 
gezamenlijke visie op de toekomst. Zonder dit kader zijn alle projecten die tot 2030 uitgevoerd 
worden een op zichzelf staand iets. Door eerst de verkeersvisie vast te stellen, kunnen toekomstige 
projecten daaraan getoetst worden zodat ze allemaal bijdragen aan een logisch en robuust netwerk. 

Kanttekeningen: 

Met het vaststellen van de verkeersvisie wordt nog geen uitspraak gedaan over structuuringrepen. 
Eventuele besluitvorming hierover zal dan ook op een later moment plaats moeten vinden. De 
argumenten hiervoor vindt u onder het kopje 'argumenten'. 

Financiën: 

Na het vaststellen van de verkeersvisie Woerden 2030 volgt het opstarten van verkenningen en 
onderzoeken. Om dit te kunnen doen is budget nodig. Vooruitlopend op de besluitvorming door uw 
raad over de verkeersvisie, is voor de begrotingsbehandeling 2017 een onderbouwing ingediend 
voor de eerder aangevraagde 100.000 euro. Bij de begrotingsbehandeling in oktober kunt u zich 
hierover buigen. 

Uitvoering: 

Tot 2030 wordt bij ieder (verkeers-)project de verkeersvisie als toetsingskader gebruikt om te kunnen 
beoordelen of de projecten de ambities en doelen uit de verkeersvisie nastreven. Daarnaast worden 
verkenningen opgestart om te onderzoeken hoe actief aan bepaalde doelstellingen uit de 
verkeersvisie voldaan kan worden. Een lijst van de uitwerkingsprojecten voor het komende jaar 
wordt bij de begrotingsbehandeling toegevoegd. 

Communicatie: 

De Verkeersvisie Woerden 2030 is opgesteld volgens de principes van Woerden zegt 'Ja, tenzij...'. 
Wanneer uw raad besluit tot het vaststellen van de verkeersvisie wordt de verkeersvisie 
gepubliceerd en wordt deze en een verkorte versie op de gemeentewebsite geplaatst. Ook zal 
hierover in de krant aandacht aan besteed worden om uit te leggen hoe het proces is verlopen en 
wat de belangrijkste aandachtspunten zijn. 



Samenhang met eerdere besluitvorming: 

« Raadsbesluit Verbeteringen aan wegenstructuur van Woerden West met registratienummer 
15R.00285 

» Raadsbesluit Startnotitie Verkeersvisie 2030 versie 23 november met registratienummer 
15R.00574 

» Startnotitie verkeersvisie 2030 versie 23 november met registratienummer 15.018782 
» Raadsinformatiebrief Evaluatie pilotproject Verkeersvisie 2030 volgens Woerden zegt 'Ja, 

tenzij....' met registratienummer 16R.00334 

Bijlagen: 

Concept raadsbesluit, geregistreerd onder corsanummer 16R.00510 
Verkeersvisie 2030 Woerden geregistreerd onder corsanummer 16.018112 

De indiener: college van burgemeester en wethouders 

De secretaris De burgemeester 

drs. M.HLJ./an Krjitļsbergen V.J.H. Molkenboer 
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Agendapunt:  

  

  

Onderwerp: vaststellen Verkeersvisie 2030 Woerden 

  

 
 

De raad van de gemeente Woerden;  

 
 

gelezen het voorstel d.d. 23 augustus 2016 van: 

- burgemeester en wethouders 

 

gelet op het bepaalde in de Gemeentewet; 

 
 

b e s l u i t: 

 

Tot het vaststellen van de Verkeersvisie 2030 Woerden zoals bijgevoegd in bijlage 'Verkeersvisie 
2030 Woerden' met corsanummer 16.018112 

 

 

 Aldus besloten door de raad van de gemeente Woerden in zijn 

 openbare vergadering, gehouden op 29 september 2016 

 De griffier De voorzitter 

  

  

  

 E.M. Geldorp V.J.H. Molkenboer 
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SAMENVATTING 
B e r e i k b a a r h e i d is knelpunt 
De a f g e l o p e n ja ren is W o e r d e n g e g r o e i d , w a a r d o o r er mee r verkeer is g e k o m e n . Dit 
heef t g e v o l g e n g e h a d voor de be re i kbaa rhe id en d e doors t roming v a n het verkeer. 
M e t n a m e de verkeersprob lemat iek a a n d e westzi jde v a n W o e r d e n was aan le id ing 
voor d e g e m e e n t e W o e r d e n o m e e n n ieuwe toekomstvisie o p verkeer o p te stel len. 
De o p d r a c h t voor deze verkeersvisie luidt: 

"Het ontwikkelen van een visie op verkeer, die een inventarisatie van alle ruimtelijke 
ontwikkelingen bevat, vertaald naar een verkeersmodel 2030, aangevuld met de 
input van inwoners en ondernemers van Woerden waaruit thema's, ambities en 

doelstellingen worden gefilterd." 

W o e r d e n kiest voor par t ic ipat ie 
De visie is inhoudel i jk opges te ld me t e e n w e r k g r o e p v a n 20 inwoners, a a n g e v u l d met 
l eden v a n ondernemerskr ingen en w i j kp la t fo rmen en inwoners me t e e n speci f ieke 
expert ise o p het g e b i e d v a n verkeer. De inwoners zijn o p basis v a n lot ing 
u i t g e n o d i g d . Er zijn in t o taa l zes bewonersb i jeenkomsten georgan iseerd waa r i n 
stapsgewi jze v a n kne lpun ten naar ambi t ies en doelste l l ingen is gewerk t . 

De huid ige situatie; f ietsen in W o e r d e n , met d e auto ( e n d e trein) 
d a a r b u i t e n 
W o e r d e n func t ioneer t als e i gen "dai ly u rban system". Vee l ve rp laa ts ingen bl i jven 
b innen d e g e m e e n t e g r e n z e n . Een fors dee l v a n d e inwoners werkt in W o e r d e n en d e 
meeste w inke lverp laa ts ingen en rec rea t ieve verp laa ts ingen (zoals o p bezoek of naa r 
de sportc lub) bl i jven b innen W o e r d e n . Uitzondering b innen d e g e m e e n t e is 
Harmelen , d a t voora l o p Utrecht is ger icht . De verp laa ts ingen b innen W o e r d e n 
w o r d e n hoofdzakel i jk me t d e fiets a f g e l e g d . Ook lopen en d e a u t o h e b b e n e e n 
behoorl i jk a a n d e e l v a n de verp laa ts ingen b innen W o e r d e n . Externe verp laa ts ingen 
zijn het meest ger icht o p we rken , voora l r icht ing Utrecht. Er is ook e e n stevige 
i n k o m e n d e p e n d e l v a n werknemers naa r d e bedr i jventer re inen en voora l 
kan toor loca t ie M i d d e l l a n d . De a u t o is extern het hoo fdve rvoe rm idde l m a a r d e trein is 
in het speci f ieke segmen t w o o n - w e r k over langere a fs tand ook behoorl i jk belangr i jk. 
Dit zorgt er ook voor d a t het o p e n b a a r vervoer gebru ik voor e e n p laats me t d e 
o m v a n g v a n W o e r d e n h o o g is. 

Het gebru ik v a n d e infrastructuur vo lg t het verp laa ts ingspat roon. Lopen en f ietsen 
gebeur t in heel W o e r d e n , het meest r icht ing d e b innens tad . Spoor en O u d e Rijn zijn 
daarb i j e e n barr ière. O p e n b a a r vervoer en a u t o g a a n voora l v ia d e " p o o r t e n naa r 
bu i t en " ; het stat ion en d e aanslui t ing o p d e A12. 

Doorst romingsknelpunten: aanslu i t ing o p d e A 1 2 e n d e d o o r g a n g e n 
bij het s p o o r e n d e O u d e Rijn 
De verb ind ing tussen A12 en W o e r d e n via d e E u r o p a b a a n is het grootste knelpunt 
met d e meest ver t rag ing . De recen te capac i te i t su i tb re id ing heef t dit knelpunt 
verl icht m a a r n o g niet w e g g e n o m e n . A a n d e westzi jde zijn H o l l a n d b a a n en 
Boerendijk kne lpun ten , al blijft d e ver t rag ing in e e n g e m i d d e l d e spits beperk t tot 
enke le m inu ten . Ook is d e spoorpassage bij het stat ion e e n knelpunt , veroorzaakt 
doo r e e n a a n t a l kruisingen a c h t e r e lkaar, w a a r v a n ook fietsers gebruik m a k e n . A a n 
d e oostzijde bij d e S te inhagenseweg is in d e m e t i n g e n (en be lev ing) ver t rag ing . 
Belangrijkste oorzaak is hier o p n i e u w het conf l ic t me t overs tekende fietsers. 

Daarnaast zijn e e n groot a a n t a l kne lpun ten o p g e b i e d v a n (be lev ing van) ve i l ighe id, 
l ee fbaa rhe id en oversteken d o o r d e bewoners en plat forms a a n g e d r a g e n in de 
sessies. De mees te kne lpun ten v inden hun oorzaak d o o r d e s a m e n l o o p v a n 
( d o o r g a a n d ) au toverkeer me t l a n g z a a m verkeer en d e w o o n f u n c t i e . In de d o r p e n is 
l a n d b o u w v e r k e e r d o o r d e kernen en d e s a m e n l o o p me t l a n g z a a m verkeer het 
grootste kne lpunt . 

G r o e i in d e s t a d , s tagnat ie d a a r b u i t e n , W o e r d e n o p d e wip 
Trend in N ede r l and is da t d e groei zich steeds meer in d e gro te s teden mani festeer t . 
De snelle ontwikkel ing v a n me t n a m e A m s t e r d a m en Utrecht is voor W o e r d e n zowel 
e e n kans als e e n bed re ig ing . Als woonmi l i eu is en blijft W o e r d e n e e n aantrekkel i jke 
uitvalsbasis. De nab i jhe id v a n de b innens teden en s ta t ionsgeb ieden v a n A m s t e r d a m 
en Utrecht - w a a r het a a n t a l a rbe idsp laa tsen sterk t o e n e e m t - w o r d t voor W o e r d e n 
steeds belangri jker. Bedreig ing is d a t d e concur ren t ie voor boven reg iona le bedr i j ven 
en instel l ingen groot is. W o e r d e n heef t hier als typ ische ja ren 80 en 90 g r o e i g e m e e n t e 
met primair e e n "sne lwegprof ie l " en gro te kan too r l eegs tand e e n flinke u i t dag ing . 
Groei in w e r k g e l e g e n h e i d is dus niet waarschijnl i jk. 

De Woerdense bevo lk ing groei t n o g m a a r beperk t . Gro te u i tb re id ingen zoals in d e 
ja ren 80 en 90 zijn niet g e p l a n d en ook niet mogel i jk b innen het p rov inc iaa l be le id . De 
u i tb re id ingen die n o g we l p laa tsv inden w o r d e n deels t e n i e t g e d a a n d o o r vergrijzing 
en kleinere huishoudens. Het w o o n b e l e i d v a n W o e r d e n volgt deze ontwikke l ing. Het 
be le id richt zich o p inpassingslocaties en voora l o p kwal i tei t . 
Ook o p i n f r ageb ied zijn d e externe ontwikke l ingen beperk t . De r i jksmiddelen voor 
infrastructuur l iggen tot 2030 vrijwel vast. Een verdere u i tbre id ing v a n d e - net 
ve rb rede - A12 is d a a r m e e tot 2030 onwaarschi jnl i jk. De prov inc ie is d e belangri jkste 
hoge re overhe id o p het g e b i e d v a n ruimte en mobi l i te i t . Voor W o e r d e n is de 
z o g e h e t e n " rode con tour " b e p a l e n d . Hierbuiten zijn in pr inc ipe g e e n u i tbre id locat ies 
mogel i jk . Dit beperk t d e ruimte v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n voor ontwikke l ingen tot 
relatief kleine p l annen b innen het b e s t a a n d e b e b o u w d e g e b i e d . Ook voor 
kantoor locat ies en n ieuwe w e g e n voert d e prov inc ie e e n restrictief be le id . 
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2030 "niets d o e n " ; b e p e r k t e groei v a n v e r k e e r , kne lpun ten bli jven 
O p basis v a n de geschets te ontwikke l ingen is me t e e n verkeersmodel g e r e k e n d a a n 
de v e r w a c h t e situatie in 2030 zonder verdere m a a t r e g e l e n . De belangri jkste 
ontwikkel ing is de groei v a n het verkeer o p d e A12. Dit groeit in d e per iode v a n d e 
hu id ige situatie en 2030 v a n 154.200 naa r 216.800 mo to rvoe r tu igen per e t m a a l . De 
resultaten v a n het 2030 m o d e l l iggen verder redelijk d ich t bij d e hu id ige situatie. Dit is 
ook logisch o m d a t d e groei v a n W o e r d e n ook beperk t is. O p verzoek v a n d e 
dee lnemers a a n de sessies is ook e e n scenar io me t 10?? extra groei v a n het 
i nwone raan ta l d o o r g e r e k e n d m a a r ook d a n zijn d e verschil len in h o e v e e l h e i d verkeer 
beperk t . Ook o p kne lpun ten n iveau zijn er nauweli jks wi jz ig ingen tussen de hu id ige 
situatie en 2030 (zowel in het basis scenar io als me t extra groei ) . Dit komt deels d o o r 
de bepe rk te groe i , d e realisatie v a n A12 BRAVO en d o o r d a t d e kne lpun ten nu al 
overbelast zijn. Extra verkeer leidt d a a r o m voora l tot routekeuze e f f e c t e n . 

De h o o f d w e g e n in W o e r d e n w o r d e n voora l gebruikt doo r verkeer v a n of naa r 
W o e r d e n . Ont last ing v a n kne lpun ten kan dus voora l w o r d e n bereikt d o o r verkeer 
b innen W o e r d e n anders te ge le i den of anders te la ten reizen (stimuleren f ietsgebruik 
en OV) . Eventuele randwegop loss ingen of ande r e s t ructuur ingrepen m o e t e n voora l 
e e n oplossing b i e d e n voor "Woerdens" verkeer. Om le iden v a n d o o r g a a n d verkeer 
heef t m a a r beperk t e f f ec t . 

Ambit ie: ve rkeersv is ie m o e t z o r g e n voor prettig w o n e n e n benut ten 
v a n d e c e n t r a l e l igging 
W o e r d e n is voor d e mees te bewoners voora l e e n pre t t ige w o o n s t a d en g o e d e 
uitvalsbasis. Cen t raa l g e l e g e n in d e rands tad , d i rect bij d e sne lweg en me t e e n 
stat ion. In d e wi jken is het g o e d en rustig w o n e n . De schaa l v a n W o e r d e n is pre t t ig ; 
g e e n gro te s tad , we l alle voorz ien ingen d i rect nabi j . O m die r e d e n wo rd t er ook veel 
gefietst, d e a f s tanden lenen zich ervoor. De historische b innens tad gee f t sfeer en alle 
b e n o d i g d e voorz ien ingen zijn a a n w e z i g . Deze kenschets gee f t ook d e priori tei ten 
voor d e verkeersvisie vanui t d e b e w o n e r : b e n u t t e n v a n d e cen t ra le l igging doo r 
g o e d e au to - en OV-be re i kbaa rhe id en onders teunen v a n pret t ig w o n e n . Dat laatste 
be teken t het v o o r k o m e n v a n verkeersoverlast en ervoor zorgen da t de voorz ien ingen 
in W o e r d e n (op wijk- en s tadn iveau) vei l ig en pret t ig per fiets bereikt kunnen w o r d e n . 
In de d o r p e n be teken t pret t ig w o n e n en veil ig f ietsen ook d a t d e s a m e n l o o p me t het 
agrar isch verkeer a a n d a c h t d ient te kri jgen. 

Voor ondernemers is d e belangri jkste kwali teit d e cen t ra le l igging in d e rands tad me t 
aanslui t ing o p de A12. Ook d e OV be re i kbaa rhe id me t de trein is e e n sterk pun t , 
voora l voor bedr i j ven o p l oopa f s tand v a n het stat ion. De doors t roming v a n en naa r 
de A12 is toppr ior i te i t . De recreat iesector is in t o e n e m e n d e m a t e belangr i jk. Dat 
v raag t zowel e e n g o e d e be re i kbaa rhe id voor bezoekers als p re t t ige 
' recreat iemobi l i te i t ' . 

Kern v a n d e verkeersvisie is o m d e g e n o e m d e kwal i te i ten voor bewoners en 
ondernemers te b e h o u d e n en uit te b o u w e n . Hiertoe zijn 6 ambi t ies ge fo rmu lee rd . 

De bereikbaarheid van Woerden als uitvalsbasis wordt behouden en 
versterkt 
Deze ambi t ie g a a t over het b e n u t t e n v a n d e cen t ra le l igging v a n W o e r d e n . Voor het 
au toverkeer wo rd t als doe l geste ld e e n max ima le reistijd v a n en naa r d e A12 v a n 10 
minu ten . Voor Zegve ld en Kamerik w o r d t e e n a c c e p t a b e l e reistijd v a n 15 m inu ten 
a a n g e h o u d e n . Voor d e A12 en prov inc ia le w e g e n is het doe l in de spits m a x i m a a l 1,5 
keer d e reistijd zonder ver t rag ing is. Voor Zegve ld en Kamerik is relatie naa r d e A2 
ook v a n b e l a n g . Hiervoor wo rd t als doe l ges te ld d a t d e spitsreistijd naa r de A2 (via d e 
prov inc ia le w e g e n ) m a x i m a a l 1,5 keer de reistijd zonder ver t rag ing is. 

Voor het o p e n b a a r vervoer is d e be re i kbaa rhe id per trein ve r reweg het belangri jkst. 
Belangrijkste doe l is e e n 15 minu ten dienst naa r alle vier d e gro te s teden . Het 
busvervoer is e e n basisvoorziening o m v a n d e wi jken en kernen naa r voorz ien ingen 
en treinstat ion te k o m e n ( g o e d e aanslui t ing gewens t ) . 

Belangrijkste f ietsdoelstel l ing is het realiseren v a n e e n netwerk hoofdf ietsroutes die d e 
woonw i j ken en kernen ve rb inden me t stat ion, b innens tad , bedr i jventer re inen en 
m i d d e l b a r e scho len. Deze hoofdf ietsroutes zijn vei l ig, snel en c o m f o r t a b e l . De 
omr i ja fs tand v ia deze routes b e d r a a g t m a x i m a a l 20??, v a n de heme lsb rede a fs tand . 
De hoofdrou tes zijn u i t gevoe rd als vr i j l iggend f ie tspad of f ietsstraat. Het a a n t a l 
geli jkvloerse kruispunten me t autoinfrastructuur is gemin imal iseerd en d e fiets heef t 
alt i jd voo r rang (waarb i j verkeersvei l igheid belangr i jk a a n d a c h t p u n t is). Verder zijn 
eisen geste ld a a n verhard ing en inr icht ing. Doel is b o v e n d i e n e e n snelf ietsroute 
vanui t W o e r d e n via Harmelen en Leidsche Rijn naa r Utrecht. 

Economische gebieden in de gemeente Woerden zijn goed bereikbaar 
Voor d e ondernemers vormt be re i kbaa rhe id d e belangri jkste amb i t i e . De 
e c o n o m i s c h e g e b i e d e n m o e t e n v a n bu i ten g o e d be re i kbaar zijn, voor werknemers , 
e i gen logistiek, leveranciers, bezoekers en k lanten. 
Belangrijkste doe l is ook hier e e n max ima le reistijd v a n 10 minu ten tussen d e A12 en 
de bedr i jventer re inen Barwoutswaarder , Snel lerpoort, M i d d e l l a n d , Breeveld, Putkop 
en d e b innens tad v a n W o e r d e n . Ook voor d e doors t roming o p d e A12, o p e n b a a r 
vervoer en fiets g e l d e n vergel i jkbare d o e l e n als voor ambi t ie 1, me t extra a a n d a c h t 
voor natranspor t naa r de werk locat ies . 

Wonen in Woerden: rustig, veilig en prettig wandelen en fietsen in de wijk 
Met deze ambi t ie wo rd t i nhoud g e g e v e n a a n d e t w e e d e kwali teit v a n W o e r d e n , het 
p re t t ige w o o n k l i m a a t . Dit be teken t het v o o r k o m e n v a n overlast doo r au toverkeer en 
het c reë ren v a n vei l ige woons t ra ten (ook voor k inderen) . Rondom d e w o n i n g en in 
d e straat is het vei l ig, stil en a a n g e n a a m . Woonwi j ken zijn verkeersluw. W o n i n g e n 
grenzen a a n e e n e r f t o e g a n g s w e g e n (straat me t e e n max imumsne lhe id v a n 30 
k m / u ) , w a a r m e n veil ig kan w a n d e l e n en f ietsen. Voor d e l ee fbaa rhe id 
(gelu idsniveau, ove rs teekbaarhe id , h o e v e e l h e i d ui t laatgassen) is d e g renswaa rde 
voor e e n e r f t o e g a n g s w e g 5.000 mo to rvoe r tu igen per e t m a a l . L a n d b o u w v o e r t u i g e n 
en d o o r g a a n d v rach tverkeer ri jden niet d o o r d e woons t ra ten . In d e wijk zijn 
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(basis)school en wi jkwinkel (centra) be re i kbaar v ia pre t t ige looproutes en 
(secundaire) f ietsroutes. Kruisingen me t au toroutes zijn veil ig voor alle d o e l g r o e p e n . 
Gebiedsonts lu i t ingswegen ( w e g e n me t e e n max imumsne lhe id v a n 50 k m / u en mee r 
d a n 5.000 m v t / e t m a a l ) h e b b e n vrij l i ggende f i e t spaden , g e e n er faanslu i t ingen en 
l iggen o p a fs tand v a n w o n i n g e n me t even tuee l e e n ge lu idvoorz ien ing. 

De binnenstad van Woerden heeft een prettig verblijfsklimaat en is goed 
bereikbaar 
De b innens tad is e e n bi jzonder g e b i e d . Werken, w inke len , recreëren en w o n e n g a a n 
er h a n d in h a n d en versterken elkaar. De n a u w e straten en historische 
wegens t ruc tuur v r a g e n e e n maatwerkop loss ing . Het verbl i j fskl imaat krijgt daarb i j 
prioriteit in c o m b i n a t i e me t be re i kbaa rhe id voor bezoeker en b e w o n e r . 
De mater iaa lkeuze en het onde rhoudsn i veau v a n d e verhard ing in d e b innens tad zijn 
v a n e e n h o o g n iveau w a a r m e e e e n kwal i tat ief m o o i e o p e n b a r e ruimte g e c r e ë e r d 
wo rd t d ie u i tnodigt tot verbl i jven. De b innens tad is verkeersluw. W e g e n h e b b e n e e n 
verkeersintensiteit v a n 5.000 m v t / e t m a a l of lager en h e b b e n e e n max imumsne lhe id 
v a n 30 km/uur . Noodzakel i jk (bes temmings)au toverkeer wo rd t zoveel mogel i jk o p de 
cen t rumr ing a fgew ikke ld . W o e r d e n a r e n w o r d e n gest imuleerd o m me t d e fiets of te 
voe t naa r d e b innens tad te g a a n . Voe tgange rs en fietsers h e b b e n de ruimte en 
kunnen zich pret t ig ve rp laa tsen . 

Recreatiebestemmingen in Woerden zijn goed bereikbaar en Woerden is 
uitvalsbasis voor wandelen en fietsen in het Groene Hart 
Voor het recreat ieverkeer is zowel d e be re i kbaa rhe id v a n d e b e s t e m m i n g e n als 
' recreat iemobi l i te i t ' v a n b e l a n g . Recreat iemobi l i te i t be teken t d a t de verp laats ing zelf 
de recreat ieact iv i te i t is ( lopen , f ietsen, varen . . . ) . Deze amb i t i e sluit a a n bij d e 
recreat ievisie v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n . Bij d e be re i kbaa rhe id v a n d e 
rec rea t i ebes temmingen in W o e r d e n g a a t het voora l o m d e be re i kbaa rhe id v a n 
bu i tenaf voor (dag) toer is ten naa r d e trekpleisters, d e b innens tad en het 
b u i t e n g e b i e d . A a n d a c h t s p u n t e n zijn p a r k e e r g e l e g e n h e i d , f ietsvoorzieningen, 
bewegwi jze r ing en recrea t ieve fiets- en wande l rou tes . 

Woerden is verkeersveilig en duurzaam. 
Dit is d e belangri jkste v o o r w a a r d e bij het realiseren v a n alle a n d e r e ambi t ies. 
Verkeersvei l igheid is e e n belangr i jke prioriteit v a n d e bewoners . Duurzaamhe id vo lg t 
uit d e keuze v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n in 2030 k l imaatneut raa l te zijn. De wens voor 
d u u r z a a m h e i d wo rd t - me t n a m e vanui t l ee fbaa rhe idsaspec ten luchtkwal i te i t en 
ge lu id - ook onderschreven doo r d e bewoners . 

O p g a v e n tussen nu e n 2030: au to , O V , fiets, v o e t g a n g e r í inrichting 
De huid ige situatie en d e situatie in 2030 zonder aanvu l l ende m a a t r e g e l e n v o l d o e n 
o p e e n a a n t a l p u n t e n niet a a n d e in deze visie ges te lde d o e l e n . O m d e 
doelste l l ingen v a n d e visie te realiseren zijn dus uiteindeli jk m a a t r e g e l e n n o d i g . De 
s tap v a n doelstel l ing naa r m a a t r e g e l v raag t g rond ige studie en a f w e g i n g waa rb i j 
in tegraa l g e k e k e n wo rd t naa r e f fec t o p het ha len v a n d e doels te l l ingen, inpassing, 

o m g e v i n g s e f f e c t e n en kosten. Dit is dus e e n vraagstuk o p z ich, en m e d e d a a r o m zijn 
in deze verkeersvisie g e e n op loss ingen /maa t rege len o p g e n o m e n . 

Het tussenniveau tussen doelstel l ing en m a a t r e g e l is de o p g a v e . De o p g a v e beschri j f t 
we lke situaties niet v o l d o e n en koppe l t d a a r doelste l l ingen a a n . De o p g a v e gee f t 
n o g niet a a n we lke oplossing gekozen w o r d t . A a n b e v e l i n g is o p basis v a n d e 
k o m e n d e ti jd d e verschi l lende o p g a v e n in ve rkenn ingen uit te werken tot 
m a a t r e g e l e n . 

O p g a v e n a u t o v e r k e e r 
1. Verbeteren doorstroming A12. De A12 is recen t v e r b r e e d m a a r inmiddels 

a lweer e e n belangr i jke f i le locat ie . Voor dit m o m e n t is het meest h a a l b a a r 
e e n mon i to r ing v a n d e doorst romingsnorm v a n 1,5 keer d e reistijd zonder 
ver t rag ing of als d e f i levorming o p d e A12 leidt tot gro te h o e v e e l h e d e n 
d o o r g a a n d verkeer doo r W o e r d e n . Indien n o d i g w o r d t e e n l obby gestart 
voo r e e n p r o g r a m m a v a n kleinere m a a t r e g e l e n als die norm niet g e h a a l d 
wo rd t . 

2. Bereikbaarheid en leefbaarheid Woerden west. Doel v a n deze o p g a v e is 
e e n toets ing v a n d e reistijdeis v a n 10 minu ten v a n en naa r d e A12 bere iken 
en het toe tsen v a n l ee fbaa rhe id , ve i l igheid en overs teekkne lpunten o p 
H o l l a n d b a a n , M o l e n v l i e t b a a n , Hoge Rijndijk, Boerendijk, Jozef Israelslaan en 
R e m b r a n d t l a a n . De m a a t r e g e l e n d ie nu voo rbe re id w o r d e n voor het 
ve rbe te ren v a n d e doors t roming in Woerden-wes t v o r m e n hiervoor de basis. 
De toets ing zal uit m o e t e n wijzen of to t 2030 aanvu l l ende m a a t r e g e l e n 
noodzakel i jk zijn. 

3. Bereikbaarheid en leefbaarheid Woerden oost. De b e s t a a n d e routes v ia 
S te inhagenseweg kennen e e n a a n t a l kne lpun ten in doors t roming, 
l ee fbaa rhe id , ove rs teekbaarhe id en ve i l igheid. De o p g a v e heef t bet rekk ing 
o p het b o r g e n v a n d e reistijdeis in c o m b i n a t i e me t het fac i l i teren v a n 
f ietsverkeer en het veil igstellen v a n l ee fbaa rhe id en ve i l igheid. De g e p l a n d e 
o m l e g g i n g v a n d e S te inhagenseweg is b o v e n d i e n e e n kans o m d e eerste 
winst te b o e k e n . 

4. Doorstroming aansluiting Woerden - Europabaan. De recentel i jk g e n o m e n 
benu t t i ngsmaa t rege len h e b b e n d e doors t roming v e r b e t e r d m a a r r icht ing 
2030 blijft d e doors t roming kritiek. Er is e e n t w e e d e o p w a a r d e r i n g nod ig 
w a n n e e r d e groei h o o g blijkt te zijn en voor W o e r d e n west wo rd t gekozen 
voor e e n benut t ingsvar iant . A a n b e v e l i n g is reistijd en verkeersgroei te 
mon i to ren en bij h o g e groei e e n verkenn ing uit te voe ren naar verdere 
benu t t i ngsmaa t rege len . 

5. Verminderen doorgaand verkeer binnenstad/doorstroming Woerden 
centrum. Het a a n d e e l d o o r g a a n d verkeer in d e b innens tad ligt hoge r d a n 
gewenst en dit conf l i c teer t me t d e func t ie v a n d e b innens tad als 
aantrekkel i jk verb l i j fsgebied voor w o n e n , we rken , w inke len en recreëren . 
A a n b e v e l i n g is e e n verkenn ing uit te voe ren waa r i n a f w a a r d e r e n v a n d e 
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b innens tad voor d o o r g a a n d au toverkeer w o r d t u i tgewerk t , in c o m b i n a t i e 
me t e e n ve rbe te rde inr icht ing voor v o e t g a n g e r en f ietsverkeer. 

6. Maatwerkaanpak dorpen. In d e d o r p e n is het belangri jkste t h e m a voor het 
au toverkeer d e h o e v e e l h e i d d o o r g a a n d verkeer en l a n d b o u w v e r k e e r da t 
d e w o o n f u n c t i e onde r druk zet en niet g o e d s a m e n g a a t me t l a n g z a a m 
verkeer. A a n b e v e l i n g is o m per do rp e e n verkenn ing uit te voe ren w a a r d e 
(vaak s a m e n h a n g e n d e ) kne lpun ten voor au to , l andbouwverkee r , 
l ee fbaa rhe id en l a n g z a a m verkeer in tegraa l w o r d e n b e k e k e n . 

7. Inzichtelijke monitoring hoeveelheid verkeer en reistijden. Door mon i to r ing 
in te ze t ten wo rd t inzicht verk regen in d e h o e v e e l h e i d verkeer en de 
reisti jden o p d e w e g e n in W o e r d e n . A a n b e v e l i n g is o m als onde rdee l v a n 
d e u i t voer ingsprogramma's e e n moni tor ing o p te ze t ten d ie toets ing a a n d e 
reist i jdnormen uit deze visie mogel i jk m a a k t . Als b i jd rage a a n het ingezet te 
o p e n proces kan deze d a t a p e r m a n e n t onl ine o p e n b a a r besch ikbaar 
w o r d e n ges te ld . 

O p g a v e n fiets 
1. Het ve rvo lmaken v a n het hoofd f ie tsnetwerk doo r m in imaa l t w e e n ieuwe 

ve rb ind ingen te c reë ren d ie het spoor kruisen. Dit is nod ig o m d e 
omr i j fac to ren te r e d u c e r e n . 

2. Een prov inc ia le f ietssnelweg die Utrecht - Leidsche Rijn - Harmelen en 
W o e r d e n verb ind t . 

3. Het v e r h o g e n v a n d e kwali teit v a n b e s t a a n d e routes. A a n d a c h t s p u n t e n zijn 
du idel i jkheid, verhardingskwal i te i t , obstakels en b r e e d t e v a n f i e t spaden . 
W a n n e e r e e n hoo fd rou te v ia e e n e r f t o e g a n g s w e g loopt hee f t inr icht ing als 
fietsstraat d e voorkeur. 

4. Het ve rm inderen en ve rbe te ren v a n kruisingen me t hoofdroutes v a n het 
au toverkeer , waa rb i j e e n groot a a n t a l fietsers drukke d o o r g a a n d e 
a u t o w e g e n dient over te s teken. Hier kan e e n g e r e g e l d e of ongel i jkvloerse 
kruising w o r d e n o v e r w o g e n . 

5. Het verk le inen v a n het conf l ic t tussen l a n d b o u w v e r k e e r en f ietsverkeer. Het 
sche iden v a n deze verkeersstromen heef t d e voorkeur m a a r is l ang niet 
overa l haa lbaa r . In prov inc iaa l v e r b a n d w o r d t ook gewerk t a a n dit 
o n d e r w e r p . A a n b e v e l i n g is o m tot e e n gezamenl i jke a a n p a k en 
u i t voe r ingsprogramma voor het gehe le b u i t e n g e b i e d te k o m e n . 

6. Het vaststel len v a n e e n ne twerk v a n rec rea t ieve f ie tsverb ind ingen en deze 
stapsgewijs realiseren in e e n u i t voe r ingsprog ramma. Belangrijkste eisen zijn: 
g o e d e bewegwi j ze r ing , aantrekkel i jke o m g e v i n g zonder overlast 
au toverkeer en veil ig ( a a n d a c h t s p u n t l andbouwve rkee r ) . 

O p g a v e n v o e t g a n g e r 
1. Het versterken v a n d e verb ind ing tussen stat ion en b innens tad en stat ion en 

M i d d e l l a n d . 
2. Het c reë ren en bewegw i j ze ren v a n rec rea t ieve w a n d e l p a d e n en routes 

zoals besch reven in d e recreat ievisie. 

3. Het n a l o p e n v a n alle wi jken o p vei l ige, duidel i jke en toeganke l i j ke routes 
tussen d e w o o n b l o k k e n en wi jkvoorz ien ingen. 

4. Het versterken v a n d e verbli j fskwaliteit in d e b innens tad me t e e n 
di f ferent iat ie naa r d e winkels t raten, cen t rumr ing en over ige straten. In de 
winkelstraten h e b b e n voe tgangersve rp laa ts ingen d e hoogs te prioriteit. O p 
de over ige straten (met u i tzonder ing v a n d e cent rumr ing) m o e t d e 
besch ikbare ruimte g e d e e l d w o r d e n me t fiets en au to . 

5. Het aanvu l len v a n het h a n d b o e k inr icht ing o p e n b a r e ruimte me t eisen voor 
toeganke l i j khe id da t gebruikt wo rd t bij n ieuwe p ro jec ten en reconstruct ies, 
inclusief e e n cyclus v a n on twe rp , realisatie, eva lua t ie en aanpassen v a n 
eisen. 

O p g a v e n o p e n b a a r v e r v o e r 
De belangri jkste o p g a v e is het v e r h o g e n v a n d e t re infrequent ies. De g e m e e n t e 
W o e r d e n heef t hier m a a r beperk t inv loed o p . O p g a v e is de samenwerk ing me t NS en 
a n d e r e b e p a l e n d e part i jen uit te b o u w e n en vanui t d a a r e e n g o e d e l obby o p te 
ze t ten . 

O p g a v e n weginr icht ing (ve i l igheid , w i jken , s c h o o l o m g e v i n g ) 
Belangrijk doe l is te k o m e n tot e e n e e n d u i d i g e , c o n s e q u e n t e en duidel i jke inr icht ing 
me t voor iedere verkeersdee lnemer e e n e igen plek. De inr icht ing b ied t e e n he lder 
ve rwach t i ngspa t roon , vanze l fsprekend 30 km/uur of 50 km/uur . Vanui t d e 
b e w o n e r s g r o e p heef t dit doe l d e hoogste prioriteit. O m dit te realiseren is d e o p g a v e 
o m te k o m e n tot e e n h a n d b o e k inr icht ing o p e n b a r e ruimte en e e n wi jkger icht 
u i t voe r ingsprogramma w a a r i n : 

» Een wegca tego r i se r i ng wo rd t a a n g e g e v e n me t ondersche id naa r 30 
km/uur e r f t o e g a n g s w e g e n , 50 km/uur geb iedsonts lu i t ingswegen en 
maa twerk loca t i es . 

» Een s t a n d a a r d voor d e inr icht ing v a n deze drie t y p e n w o r d t opges te ld me t 
voor maa twerk loca t i es e e n s t a p p e n p l a n me t pr ior i tei ten voor d e 
b innens tad en o u d e wi jken. 

» Per wijk of loca t ie d e s tandaardop loss ingen w o r d t t o e g e p a s t waa rb i j in het 
on twe rp u i te raard alt i jd beperk t m a a t w e r k nod ig is o m d e lokale situatie 
g o e d recht te d o e n . 

» Tussen nu en 2030 w o r d t voor iedere straat e e n toets ing u i t gevoe rd waarb i j 
de b e s t a a n d e inr icht ing wo rd t ve rge leken me t d e wegca tego r i se r i ng en d e 
s t a n d a a r d daa rvoo r . G e k o p p e l d a a n e e n w i j k a a n p a k en groot o n d e r h o u d 
kunnen d a n aanpass ingen w o r d e n u i t gevoe rd . 

» Een p r o g r a m m a voor ged ragsbe ïnv loed ing komt me t tot doe l da t d e 
infrastructuur ook i n d e r d a a d veil ig w o r d t gebruik t . Bij het opstel len w o r d e n 
gedragsexper ts be t rokken . De uitrol kan paral le l l open a a n e e n wi jkger ichte 
a a n p a k zoda t infrastructuur en g e d r a g s m a a t r e g e l e n h a n d in h a n d g a a n . 

Inhoudel i jke u i t gangspun ten zijn e e n duu rzaam veil ig verkeerssysteem, m a a t w e r k per 
wijk en speci f ieke a a n d a c h t voor vei l ige s c h o o l o m g e v i n g e n . 
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1. AANLEIDING EN DOELSTELLING 
B e r e i k b a a r h e i d is knelpunt 
De a f g e l o p e n ja ren is W o e r d e n g e g r o e i d , w a a r d o o r er mee r verkeer is g e k o m e n . Dit 
heef t g e v o l g e n g e h a d voor de be re i kbaa rhe id en d e doors t roming v a n het verkeer. 
Diverse aanpass ingen a a n het verkeersnetwerk zijn niet overa l v o l d o e n d e gewees t 
o m d e be re i kbaa rhe id en doors t roming te w a a r b o r g e n . Met n a m e d e 
verkeersprob lemat iek a a n d e westzi jde v a n W o e r d e n was aan le id ing voor de 
g e m e e n t e W o e r d e n o m e e n n ieuwe toekomstvisie o p verkeer o p te stel len. O p 2 juli 
2015 heef t d e R a a d o p d r a c h t g e g e v e n a a n het Co l lege v a n Burgemeester & 
Wethouders o m e e n n ieuwe toekomstvisie o p verkeer te on tw ikke len . 

Visie voor 2030 
De Verkeersvisie 2030 m o e t d e ambi t ie voor d e k o m e n d e 15 jaar neerze t ten , waa rb i j 
rekening wo rd t g e h o u d e n me t v e r w a c h t e ontw ikke l ingen, w a a r n e e m b a r e trends en 
de speelru imte d ie het Rijk en d e prov inc ie g e v e n . De Verkeersvisie 2030 g a a t in o p 
ambi t ies en d e concret iser ing d a a r v a n in doels te l l ingen. De visie toon t we lk e f fec t 
b e p a a l d e doelste l l ingen nu en o p d e lange termijn h e b b e n . De a s p e c t e n ve i l ighe id, 
doors t roming, vo lksgezondhe id , d u u r z a a m h e i d , e c o n o m i e en f inanc iën k o m e n 
nadrukkeli jk a a n b o d in d e visie. Ande re o n d e r w e r p e n die e e n p lek kri jgen in de 
verkeersvisie zijn b i j voo rbee ld het f ietsverkeer, vei l ige s c h o o l o m g e v i n g e n , 
f i jns tofproblemat iek en d e gemeente l i j ke amb i t i e o m in 2030 k l imaatneut raa l te zijn. 
De b i j beho rende o p d r a c h t luidt: 

Het ontwikkelen van een visie op verkeer, die een inventarisatie van alle ruimtelijke 
ontwikkelingen bevat, vertaald naar een verkeersmodel 2030, aangevuld met de 
input van inwoners en ondernemers van Woerden waaruit thema's, ambities en 

doelstellingen worden gefilterd. 

S a m e n h a n g met d o o r s t r o m i n g s m a a t r e g e l e n W o e r d e n wes t 
In juli 2015 heef t d e r a a d gekozen voor e e n pakke t doorstromings-
/ b e n u t t i n g s m a a t r e g e l e n voor W o e r d e n west. De ui twerk ing v a n deze m a a t r e g e l e n 
v o n d paral le l p laats a a n het opstel len v a n deze visie. De r a a d heef t ook gesproken 
over d e wensel i jkheid v a n e e n t w e e d e b rug over d e O u d e Rijn in W o e r d e n west en 
heef t d e beslissing over ve r koop v a n g r o n d e n voor e e n mogel i jke r a n d w e g m e d e 
afhankel i jk g e m a a k t v a n de i n h o u d v a n de verkeersvisie. 

In deze visie is het v e r w a c h t e e f fec t v a n d e doors t romingsmaat rege len in W o e r d e n 
west m e e g e n o m e n in d e situatie "niets d o e n 2030" (zie hoofdstuk 4). 

Con fo rm de startnoti t ie d o e t d e visie g e e n ui tspraak over c o n c r e t e m a a t r e g e l e n . 
Belangrijk a r g u m e n t hiervoor is d a t e e n beslissing over m a a t r e g e l e n ook alt i jd g a a t 

over kosten, o m g e v i n g s e f f e c t e n en inpassing. Dat v raag t e e n on twe rpp roces , 
w i jkpar t ic ipat ie en b r e d e a f w e g i n g en d a a r is dit v is ieproces niet voor inger icht . 

O m die r e d e n d o e t deze visie d a n ook g e e n ui tspraak over inpassing v a n e e n n ieuwe 
b rug en d e wensel i jkheid v a n het b e h o u d v a n d e grondposi t ies voor n ieuwe 
infrastructuur. In hoofdstuk 6 ( O p g a v e n autoverkeer) is e e n voorstel o p g e n o m e n voor 
e e n ve rvo lgproces voor W o e r d e n west, waa rb i j wo rd t aanges lo ten o p d e 
doors t romingsmaat rege len voor W o e r d e n west . 

W o e r d e n kiest voor par t ic ipat ie 
In het raadbeslu i t v a n 2 juli 2015 is v a s t g e l e g d d a t het opstel len v a n d e visie in 
gezamenl i j khe id me t ondernemers en inwoners p laatsv indt . Hier wo rd t invull ing a a n 
g e g e v e n d o o r het samenstel len v a n e e n inwonerswerkgroep , we lke e e n 
representa t ieve v e r t e g e n w o o r d i g i n g is v a n d e Woerdense g e m e e n s c h a p . Via lot ing 
zijn mensen u i t g e n o d i g d o m dee l uit te m a k e n v a n d e inwonerswerkgroep . De 
w e r k g r o e p is a a n g e v u l d me t l eden v a n ondernemerskr ingen en w i j kp la t fo rmen en 
inwoners me t e e n speci f ieke expert ise o p het g e b i e d v a n verkeer. Gezamenl i jk is het 
e i n d p r o d u c t tot e e n hoge r n i veau g e b r a c h t , en is e e n visie on tw ikke ld die d o o r d e 
w e r k g r o e p wo rd t g e d r a g e n . 

Par t ic ipa t ieproces 
V o o r a f g a a n d a a n d e inwonersb i jeenkomsten is er e e n b i jeenkomst geo rgan isee rd 
met b e l e i d s a m b t e n a r e n v a n a a n l i g g e n d e disciplines. Er is e e n inventarisat ie g e m a a k t 
v a n d e ontwikke l ingen b innen de g e m e e n t e die inv loed kunnen h e b b e n o p d e 
verkeersvisie. 

Vervolgens zijn er in t o taa l zes bewonersb i j eenkomsten geo rgan isee rd . Er zijn 120 
inwoners wi l lekeurig gese lec tee rd v e r d e e l d over d e wi jken en d o r p e n o p basis v a n 
inwonersaan ta l . Twintig inwoners h e b b e n a a n é é n of meer b i jeenkomsten 
d e e l g e n o m e n . De g r o e p is a a n g e v u l d me t p lat forms en b e l a n g e n v e r e n i g i n g e n . De 
polit ie & b randwee r , Provincie Utrecht, Syntus, MIMAX/BATUtrecht en 
OmgevingsDienst Regio Utrecht h e b b e n e e n presentat ie g e g e v e n over d e 
belangri jkste ontwikke l ingen en t h e m a ' s d ie v a n inv loed kunnen zijn voor het 
opstel len v a n d e visie. 
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Figuur 1: Impressie van de bewonersbijeenkomsten. 

Tijdens d e i nwone rsavonden is a a n d a c h t geschonken a a n het opstel len v a n ambi t ies 
en doelste l l ingen. Dit w e r d g e d a a n d o o r d e g r o e p o p te de len in d e e l g r o e p e n en 
vanui t d e t h e m a ' s ( w o n e n , we rken , w inke len en recreëren) en vanui t d e 
vervoerswijzen (au to , o p e n b a a r vervoer, fiets, v o e t g a n g e r ) na te d e n k e n w a t v a n 
b e l a n g is. Aanvu l l ende in format ie over be le i d , t rends, ontwikke l ingen en d a t a over 
het ve rp laa ts ingsgedrag w e r d als onders teun ing gebruik t . Daarnaas t is extra 
a a n d a c h t g e s c h o n k e n a a n wi jk inr icht ingen en s c h o o l o m g e v i n g e n . Bijlage 1 bes taa t 
uit e e n vers lag legg ing v a n het par t i c ipa t ie t ra jec t . 

HO ÍD M KRPLMTST m . t WT p 

Figuur 2: Voorbeelden van posters met aanvullende informatie 

Prioriteiten door bewoners 
In d e laatste bewonerssessie is d e c o n c e p t visie gep resen tee rd . De plat forms en 
bewoners k o n d e n a a n g e v e n we lke p u n t e n uit d e amb i t i e volgens hen d e 
hoogste prioriteit h e b b e n . De prior i tei ten zijn als vo lgt v e r d e e l d (in wi l lekeur ige 
vo lgo rde ) : 

Platforms: 
» Hoeveel groe i is er tot 2030 in het scenar io als w e niets d o e n ? 
» Knelpunten in Harmeien (2x) 
» Bere ikbaarheid v a n d e hu lpd iensten 
» O p g a v e n au toverkeer (4x) 
» Binnen 10 m inu ten me t d e a u t o naar d e A l 2 
» De a fs tand v a n d e w o n i n g e n tot e e n gebiedsonts lu i t ingsweg 
» Eenduid ig verkeersbee ld : In het a l g e m e e n (2x), voor 30 of 50 k m / u 

w e g e n ( l x ) , w ie heef t er voo r rang ( lx) 

Bewoners: 
» Autoverkeer 
» Knelpunten (2x) 
» W o n e n in W o e r d e n : g e e n overlast, vei l ig en pret t ig w a n d e l e n en f ietsen 

in d e wi jken en d o r p e n (7x) 
» O p g a v e au toverkeer : versnellen relatie A l 2 - W o e r d e n west in spits 
» O p g a v e au toverkeer : versnellen relatie A l 2 - W o e r d e n oost in spits 
» O p g a v e au toverkeer : Bere ikbaarhe id en l ee fbaa rhe id W o e r d e n west 

(3x) 
» leder kwart ier e e n trein naa r Utrecht, A m s t e r d a m , Den H a a g , Ro t te rdam 

en Leiden 
» W o e r d e n is verkeersvei l ig (1 lx) 
» De inr icht ing v a n d e b innens tad is v a n e e n h o o g n iveau 
» O p g a v e n fiets 8̂  v o e t g a n g e r (2x) 
» O p g a v e n weg in r i ch t ing (2x) 
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HET MOBILITEITSVERHAAL VAN WOERDEN 
Verkeer is e e n a fge le ide v a n d e verp laa ts ingsbehoe f te . We wil len naa r werk, school 
of e e n winkel en daaru i t vo l gen verp laa ts ingen. In dit hoofdstuk w o r d e n deze 
verp laa ts ingen o n t l e e d . 

De W o e r d e n a a r verp laats t z i c h p e r fiets e n te voet 
Het f ietsgebruik in W o e r d e n ligt b o v e n het landeli jk g e m i d d e l d e . O n g e v e e r e e n 
d e r d e v a n alle verp laa ts ingen v a n inwoners v a n W o e r d e n wo rd t met d e fiets 
g e m a a k t . Het overgro te dee l v a n alle f ie tsverp laats ingen is b innen d e g e m e e n t e . Het 
f ietsgebruik is redelijk v e r d e e l d over w o n e n , we rken , w inke len en recreat ie . Hier zijn 
ook g e e n gro te a fwi jk ingen me t het landeli jk b e e l d te zien. 

Woerden Nederland 

137o 

E-) Fiets 

Auto (bestuurder) 

Auto (passagier) 

v o e t g a n g e r 

3 7 7 o 

157o 

287o 

357o 

' (E-) Fiets 

1 Au to (bestuurder) 

1 Au to (passagier) 

1 V o e t g a n g e r 

' O V 

Figuur 3: Verdeling over vervoerswijzen van alle verplaatsingen in Woerden en heel 
Nederland, (bron OViN 2004-2014) 

Waar fietst de Woerdenaar heen? Met welk reisdoel? 

l?27o 

937o 

Richting Ams te rdam 

Richting Le iden/Den 
H a a g / R o t t e r d a m 
Richting Utrecht 

Binnen W o e r d e n 

457o 

117o 

1 Recreëren 

1 Werken 

1 Winkelen 

1 W o n e n 

Figuur 4: Fietsverplaatsingen van inwoners van de gemeente Woerden naar richting 
en naar wonen, werken, winkelen en recreëren, (bron OViN 2004-2014) 
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Gebruikte databronnen 
De cijfermatige informatie in dit rapport over verplaatsingen in Woerden is afkomstig 
uit de volgende bronnen, waarbi j iedere bron zijn eigen kracht en beperkingen heeft. 

OViN (Onderzoek Verplaatsingen in Nederland) 
Dit is een door het CBS uitgevoerd jaarlijks enquêteonderzoek waarbi j respondenten 
gevraagd wordt welke verplaatsingen zij op die d a g hebben ui tgevoerd. Dit geeft 
per respondent een volledig beeld van herkomst, bestemming, vervoerswijze, 
reisafstand, doel van de verplaatsingen, etc. Beperkingen van dit da tabestand: 
» Detai l in format ie is niet besch i kbaa r of o n b e t r o u w b a a r . Bi jvoorbeeld d e 

gebruik te route of het stat ion w a a r m e n inges tap t is. 
» Het aan ta l r esponden ten is te beperk t o m in te z o o m e n o p kleine s t romen. 

Zo kan wel b e t r o u w b a a r iets w o r d e n g e z e g d over het t o taa l a a n t a l 
W o e r d e n a r e n d a t pe r a u t o of trein reist, m a a r i nzoomen naar d e speci f ieke 
stroom tussen W o e r d e n en A m s t e r d a m levert e e n te klein a a n t a l personen 
o p . 

Verkeersmodel VRU 3.2 
Dit is een verkeersmodel in e igendom van de provincie Utrecht, mede gevuld met 
gegevens van Rijkswaterstaat en de gemeente Woerden. Het verkeersmodel geef t 
informatie over fiets, OV en autoverplaatsingen in de huidige situatie en 
toekomstjaren tot en met 2030. Voor iedere herkomst - bestemming combinat ie en 
iedere w e g geeft het model een volledig beeld van verplaatsingen en verkeer. 
Bovendien kan gerekend worden aan toekomstige en fictieve situaties met extra 
wegen , sterke groei, nieuwe woonwijken, etc. 
Beperkingen van het verkeersmodel zijn: 
» Het m o d e l is e e n theoret ische b e n a d e r i n g met e e n groot a a n t a l input 

gegevens en a a n n a m e s . In iedere input en a a n n a m e zit e e n onzekerhe id . 
» In zijn a l g e m e e n h e i d is het m o d e l redeli jk b e t r o u w b a a r voor grotere 

stromen au toverkeer in d e nab i je toekomst . O p kleine w e g e n (b i j voorbee ld 
in d e b innens tad of in e e n woonwi jk ) n e e m t d e b e t r o u w b a a r h e i d flink af. 
Ook d e OV- en f ie tsverplaats ingen zijn minder g o e d g e m o d e l l e e r d d a n het 
au toverkeer . 

Tellingen en metingen 
Door de gemeente Woerden wordt periodiek op een groot aantal wegen geteld 
hoeveel verkeer er passeert. Reistijden worden door bedrijven als Google en TomTom 
afgeleid uit loggings van navigatiesystemen en smartphones. Beide type tellingen zijn 
gebruikt. Beperking van de tellingen is vooral dat er niet continu gete ld wordt. 
Vakanties of situaties met werkzaamheden kunnen de met ingen verstoren. De 
reistijdmetingen zijn op routes met wat meer verkeer (alles buiten de woonwijken) 
over het a lgemeen betrouwbaar. 

Sesamo App 
Gedurende het opstellen van de visie hebben 50 Woerdenaren enkele weken al hun 
verplaatsingen ge logd met een a p p . Dit geeft 1009S volledige en betrouwbare 
informatie die zeer gedetai l leerd is over gebruikte routes, vervoerswijze, instapstation, 
e tc . Beperking is de kleine en bovendien selecte steekproef. De resultaten van de 
app geven daarmee een indicatief beeld van gebruikte routes en een soort foto van 
het verplaatsingenbeeld. 

De grootste fietsstromen in Woerden 
In o n d e r s t a a n d e f iguren zijn d e belangri jkste f ietsstromen in d e g e m e e n t e W o e r d e n 
w e e r g e g e v e n . Het valt o p da t in W o e r d e n grote f ietsstromen ger icht zijn o p cen t rum 
en werk locat ies . O n d e r het mot ie f we rken horen ook s c h o o l g a a n d e verp laa ts ingen , 
dus dit zijn ook verp laa ts ingen naar school locat ies. 

Figuur 5: Fietsverkeer tussen postcodegebieden in de gemeente Woerden. 
Weergegeven zijn stromen van 500 fietsers per dag of meer (bron verkeersmodel VRU 
2015). De dikte van de lijn geeft de grootte van de stroom weer. Een blokje of (dikte 

van de lijnen van het) plusje geven stromen binnen een postcodegebied weer. 

Fietsstromen v a n meer d a n 500 b e w e g i n g e n per e t m a a l zijn te v inden v a n en naa r 
het cen t rum v a n W o e r d e n en tussen d e grote werk en woon loca t i es . Vanui t 
Harmelen is d e b ind ing v a n het f ietsverkeer r icht ing Utrecht /Le idsche Rijn groter d a n 
r icht ing W o e r d e n . De fiets wo rd t ook vee l gebruikt voor verp laa ts ingen b innen d e 
g e b i e d e n , b i j voo rbee ld naa r d e wi jkwinke lcent ra . 
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Verplaatsingen per fiets en te voet 
In onde rs taande kaar ten zijn de f ietsverplaats ingen (Figuur 6) en verp laa ts ingen te 
voet (Figuur " ) van de 50 gebruikers van de a p p w e e r g e g e v e n . Dit gee f t e e n 
ind icat ie f b e e l d v a n gebru ik te routes en p a t r o n e n . 

i 

F/guur 7: Verplaatsingen te voet Woerdenaren [bron loggings 50 Sesamo App 
gebruikers) 

G e l o p e n wo rd t er voora l in de b innens tad en lokaal in de wijk. Ook hier is d e 
spoorbarr ière o p v a l l e n d . Al leen bij het stat ion w o r d t deze barrière door voe tgangers 
ges lecht . Er zijn - b i j voo rbee ld bij d e recreat iep las - ook enkele duidel i jke "rondjes" 
w a a r n e e m b a a r . 

Figuur 6: Fietsverplaatsingen Woerdenaren (bron loggings 50 Sesamo App gebruikers) 

De fietsroutes c o n c e n t r e r e n zich in d e woonw i j ken in e e n d icht raster. Richt ing 
b innens tad en stat ion zijn d e lijnen het dikst en in d e b innens tad w o r d t vrijwel iedere 
straat intensief gebruikt . De barr ière v a n spoor en O u d e Rijn me t slechts enkele 
d o o r g a n g e n is duideli jk z ich tbaar . Buiten W o e r d e n zijn i nc iden tee l f ie tsverplaats ingen 
g e m a a k t , veel meer naar d e Utrechtse d a n d e Groene Hart zi jde. Dit gee f t d e indruk 
da t e e n belangr i jk dee l h iervan t o c h noodzakel i jk is. 
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De W o e r d e n a a r verp laats t z i c h per auto 
Zo'n 305? v a n d e verp laa ts ingen wo rd t g e m a a k t als au tobes tuurder en n o g ruim 105? 
als autopassagier . 

Bij e lkaar is dus ruim 405?, v a n de verp laa ts ingen e e n au toverp laa ts ing . Over langere 
a fs tand (verp laats ingen bu i ten Woerden ) is dit p e r c e n t a g e n o g aanzienli jk hoger . De 
a u t o is het d o m i n a n t e vervoersmidde l voor verp laa ts ingen v a n en naa r W o e r d e n . 

Waar rijdt de Woerdenaar heen? Met welk reisdoel? 

575? 

175? 

175? 

415? 

295? 

1 Richting Ams te rdam 

1 Richting Le iden/Den 
H a a g / R o t t e r d a m 

1 Richting Utrecht 

1 Binnen W o e r d e n 

Recreëren 

Werken 

Winkelen 

W o n e n 

Figuur 8: Autoverplaatsingen van inwoners van de gemeente Woerden naar 
bestemming en naar wonen, werken, winkelen en recreëren, (bron OViN 2004-2014) 

Iets mee r d a n d e helft v a n d e autor i t ten v inden plaats b innen d e g e m e e n t e 
W o e r d e n . Daarbu i ten g a a n de mees te verp laa ts ingen r icht ing Utrecht. De a u t o 
wo rd t voora l gebruikt voor w o n e n , recreëren en we rken (waar ook het b r e n g e n v a n 
k inderen naa r school locat ies onde r va l t ) . 

Grootste autostromen in Woerden 
In o n d e r s t a a n d e f iguur zijn d e belangri jkste au tos t romen in d e g e m e e n t e W o e r d e n 
w e e r g e g e v e n . De grootste externe s t romen au toverkeer zijn ger icht o p d e regio 
Utrecht en in iets m indere m a t e r icht ing Den H a a g / R o t t e r d a m / G o u d a en d e regio 
A m s t e r d a m . Vanui t Harmeien is d e b ind ing me t d e regio Utrecht n o g sterker d a n 
vanui t W o e r d e n . 

1 
1 

V 

MM 

r1 

1 

\ ! 
I 

Figuur 9: Autoverkeer tussen postcodegebieden in de gemeente Woerden. 
Weergegeven zijn stromen van 1400 auto's per dag of meer (bron verkeersmodel VRU 
2015). De dikte van de lijn geeft de grootte van de stroom weer. Een blokje of (dikte 

van de lijnen van hef) plusje geven stromen binnen een postcodegebied weer. 
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Drukte op de wegen 
De toede l i ng van het verkeer gee f t a a n hoe druk het is o p we lke w e g . De 
wegens t ruc tuur van Woe rden kenmerkt zich d o o r d a t d e A12 d e hoo fdve rb ind ing is 
naar d e d o m i n a n t e bes temmingen in d e regio Utrecht en Den H a a g / Ro t te rdam / 
G o u d a . O m d a t er één aanslui t ing o p d e A12 is, is al het verkeer uit W o e r d e n hierop 
ger icht , o n g e a c h t d e uiteindeli jke e i n d b e s t e m m i n g . Er zijn drie passages door d e 
barrières van spoor en O u d e Rijn. Bij deze passages is het verkeer d a n ook 
g e c o n c e n t r e e r d . 

Aantal motorvoertuigen 
per etmaal 

0 - 2.000 
2.000 - 4.000 
4.000 - 6.000 
6.000 - 8.000 
8.000-10.000 

U 10.000- 15.000 
^ 5.000 

Figuur 10: Huidig gebruik van het netwerk door het autoverkeer. Dikte van de lijn 
geeft de omvang aan. (bronVRli model) (De nieuwe randweg in Harmelen is nog niet 

in dit model opgenomen). 
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Alleen vlak bij de A1 2 k o m e n w e g e n voor met meer d a n 1 5.000 voer tu igen per 
r icht ing per e t m a a l . De spoorpassages bij d e Ho l l andbaan en bij het stat ion 
verwerken mee r d a n 10.000 voer tu igen per r icht ing. In g roen en b l a u w zijn de w e g e n 
met respect ievel i jk 4.000 - 6.000 en 2.000 - 4.000 voer tu igen per r icht ing per e t m a a l 
w e e r g e g e v e n . Daa ronde r is sprake v a n e e n (zeer) rustig verkeersbee ld . 

De W o e r d e n a a r verp laats t z i ch per o p e n b a a r v e r v o e r 
In o n d e r s t a a n d e f iguren zijn d e belangri jkste o p e n b a a r vervoers t romen in d e 
g e m e e n t e W o e r d e n w e e r g e g e v e n . Daarnaast zijn d e o p e n b a a r vervoer 
verp laa ts ingen v a n d e W o e r d e n a r e n naa r b e s t e m m i n g en reisdoel en d e vergel i jk ing 
van de verdel ing over de vervoerswijzen met Nede r l and w e e r g e g e v e n . 

Figuur 11: Openbaar vervoer verplaatsingen tussen postcodegebieden in de 
gemeente Woerden. Weergegeven zijn stromen van 400 reizigers per dag of meer 

(bron verkeersmodel VRU 2015). De dikte van de lijn geeft de grootte van de stroom 
weer. 

Van d e OV-verp laa ts ingen v a n d e W o e r d e n a r e n (OViN 2010-2014) is 13? me t d e bus 
g e m a a k t en 37?» me t de trein als hoofdvervoerswi jze. Voor verp laats ingen met 

bes temming W o e r d e n is dit 15? me t d e bus en 8 5 ? me t de trein als 
hoofdvervoerswi jze. De bus speelt dus e e n zeer b e s c h e i d e n rol. 

De grootste s t romen zijn over langere a fs tand en ger icht o p Utrecht en d e zuideli jke 
rands tad . Dit zijn a l l emaa l treinrelaties. Dit b e e l d komt ove reen me t d e 
verp laa ts ingen g e l o g d met d e Sesamo a p p . De bus wo rd t gebruikt b innen W o e r d e n 
en voor enkele verp laa ts ingen r icht ing regio Utrecht. De trein wo rd t over grotere 
a fs tand gebruikt me t de mees te ritten naar Utrecht, A m s t e r d a m en Den 
H a a g / R o t t e r d a m . 

• W P i g w f t i d ^ ļ f 0 * » » " 

.Uw*
 8 * í * * ^ " " ^ ^ ~ " y "" " | a

 1 ~ . - Z m*r«n 
•tttBítfar " JT t t i i i n O w n - Í S * ^ 

^^L,,» i t w ^ ' R ò M M M Z \ \ ^ - — J CM 

• ^ ^ ^ ^ ^ Sff-̂ MMM*,.̂
 G * * * E r ^ Ľ ^ ľ — " x Z z z^ r . . • • ' " ' ' t a i w f c 

Figuur 12: Treinverplaatsingen Woerdenaren (bron loggings 50 Sesamo App 
gebruikers) 
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Figuur 13: Busverplaatsingen Woerdenaren (bron loggings 50 Sesamo App gebruikers) 

Al leen v a n Harmeien naar Utrecht is e e n grotere stroom verp laa ts ingen me t de bus 
z ich tbaar . In W o e r d e n zijn d e relaties me t d e w e r k g e b i e d e n en g e m e n g d e zones het 
grootst. Dit du idt ook o p e e n forse p e n d e l v a n werknemers v a n bu i ten W o e r d e n me t 
het o p e n b a a r vervoer. 

Waar rijdt de Woerdenaar heen? Met welk reisdoel? 

397o 

397o 

Richting Ams te rdam 

Richting Le iden/Den 
H a a g / R o t t e r d a m 
Richting Utrecht 

Binnen W o e r d e n 

167o 

1 Recreëren 

1 Werken 

1 Winkelen 

1 W o n e n 

Figuur 14: Openbaar vervoer verplaatsingen van inwoners van de gemeente 
Woerden naar bestemming en naar wonen, werken, winkelen en recreëren, (bron 

OViN 2004-2014) 

Het o p e n b a a r vervoer wo rd t o p v a l l e n d vee l gebruikt voor w o o n - w e r k verp laa ts ingen . 
Voor recreat ie en w inke len wo rd t juist we in ig gebru ik g e m a a k t v a n het o p e n b a a r 
vervoer. 
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Woerden Nederland 

137o 

3 7 7 o 

157o 

297o 

(E-) Fiets 

Au to (bestuurder) 

Au to (passagier) 

V o e t g a n g e r 

OV 

287o 

357o 

' (E-) Fiets 

1 Au to (bestuurder) 

1 Au to (passagier) 

1 V o e t g a n g e r 

' OV 

Figuur 15: Verdeling over vervoerswijzen van alle verplaatsingen in Woerden en heel 
Nederland, (bron OViN 2004-2014) 

Het a a n d e e l o p e n b a a r vervoer ten opz ich te v a n au to , fiets en l open is in lijn me t het 
landeli jk g e m i d d e l d e . Dat is relatief h o o g voor e e n g e m e e n t e me t d e o m v a n g v a n 
W o e r d e n . Een h o o g o p e n b a a r vervoer gebru ik is namel i jk voora l te zien in d e meest 
stedeli jke g e m e e n t e n (G4 en G20) . De gunst ige l igging v a n het stat ion W o e r d e n in 
de Randstad in c o m b i n a t i e me t e e n g o e d e f ie tsbere ikbaarhe id speelt hier 
onge tw i j fe ld m e e . 

Hoewel het a a n d e e l OV o p het abso lu te a a n t a l ve rp laa ts ingen klein is, is het 
vervoerskundig b e l a n g groot . Dit komt o m d a t d e ov-verp laa ts ingen voora l w o o n -
werk relaties en over langere a fs tand zijn. D a a r m e e is het a a n d e e l o p e n b a a r vervoer 
in d e spits ten opz ich te v a n d e a u t o behoorl i jk h o o g . Dat be teken t ook d a t er e e n 

belangr i jke relatie is tussen het gebru ik v a n het o p e n b a a r vervoer en 
doors t romingskne lpunten voor het au toverkeer . 

V e r p l a a t s i n g e n v a n d e W o e r d e n a a r per motief 
In o n d e r s t a a n d e f iguren is het to taa l a a n t a l ve rp laa ts ingen v a n d e W o e r d e n a r e n te 
zien en is per mot ie f te zien w a t d e verde l ing v a n d e verp laa ts ingen over d e 
verschi l lende vervoerswijzen is. 

137o 

Alle verplaatsingen 

297o 

' (E-) Fiets 

| Au to (bestuurder) 

1 Au to (passagier) 

1 V o e t g a n g e r 

' O V 

Werkverplaatsingen 

107o 

3 7 7 o 

67o 

3 7 7 o 

397o 

' (E-) Fiets 

| Au to (bestuurder) 

1 Au to (passagier) 

1 V o e t g a n g e r 

' O V 
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Winkelverplaatsingen Recreatie 

207o 

127o 

27o 

3 7 7 o 

297o 

(E-) Fiets 

Au to (bestuurder) 

Au to (passagier) 

V o e t g a n g e r 

OV 

27o 

347o 

257o 

' (E-) Fiets 

1 Au to (bestuurder) 

1 Au to (passagier) 

1 V o e t g a n g e r 

' O V 

Figuur 16: Vervoermiddel: alle verplaatsingen, werkverplaatsingen, 
winkelverplaatsingen en recreatieverplaatsingen van inwoners van de gemeente 

Woerden (bron: OViN 2004-2014) 

De a u t o wo rd t het meest gebruikt d o o r d e W o e r d e n a a r , d i rect g e v o l g d doo r de fiets. 
Lopen en o p e n b a a r vervoer verp laa ts ingen g e b e u r e n minder vaak . 

Werkverp laats ingen w o r d e n voora l per a u t o en fiets a f g e l e g d , en in minder m a t e 
met het o p e n b a a r vervoer. S c h o o l g a a n d e verp laa ts ingen b e h o r e n tot het mot ie f 
we rken . In o n d e r s t a a n d e f iguren zijn d e s c h o o l g a a n d e verp laa ts ingen uitgesplitst 
naar vervoerswijze. Te zien is d a t inwoners v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n vee l gebru ik 
m a k e n v a n d e fiets en minder v a n d e a u t o in vergel i jk ing me t heel N e d e r l a n d . 

Woerden Nederland 

207o 

587o 

' (E-) Fiets 

i Au to 
(bestuurder) 

1 Au to (passagier) 

1 V o e t g a n g e r 

' O V 

157o 

' (E-) Fiets 

| Au to 
(bestuurder) 

1 Au to (passagier) 

1 V o e t g a n g e r 

' O V 

Figuur 17: Verdeling over vervoerswijzen van verplaatsingen met het motief onderwijs 
in Woerden en heel Nederland, (bron OViN 2004-2014) 

Binnen W o e r d e n w o r d e n voora l a u t o en fiets gebruik t . Erbuiten a u t o en o p e n b a a r 
vervoer. Voor recreat ie en w inke len is het a a n d e e l l oopverp laa ts ingen vrij g root . 
O n g e v e e r 2/3 v a n al deze verp laa ts ingen wo rd t l o p e n d of f ie tsend a f g e l e g d . Zeker 
voor d e kortere verp laa ts ingen b innen W o e r d e n is l open of f ietsen d e s t a n d a a r d . 
Voor recreëren of w inke len is het gebruik v a n het o p e n b a a r vervoer m in imaa l , vrijwel 
alle winke l - en rec rea t ieverp laa ts ingen over gro tere a fs tand - bu i ten W o e r d e n -
w o r d e n g e m a a k t me t d e a u t o . 
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Alle verplaatsingen Werkverplaatsingen 

5 ? 
9 ? 

9 ? 

77? 

" Richting Ams te rdam 

1 Richting Le iden/Den 
H a a g / R o t t e r d a m 

1 Richting Utrecht 

9 ? 

2 ? 

16? 
6 3 ? 

" Richting Ams te rdam 

1 Richting Le iden/Den 
H a a g / R o t t e r d a m 

1 Richting Utrecht 

1 Binnen W o e r d e n 1 Binnen W o e r d e n 

Winkelverplaatsingen Recreatie 

2 ? 37o 2 ? 37o 

Richting Ams te rdam 

Richting Le iden/Den 
H a a g / R o t t e r d a m 
Richting Utrecht 

Binnen W o e r d e n 

1 Richting Ams te rdam 

1 Richting Le iden/Den 
H a a g / R o t t e r d a m 

1 Richting Utrecht 

1 Binnen W o e r d e n 

Figuur 18: Bestemming: alle verplaatsingen, werkverplaatsingen, 
winkelverplaatsingen en recreatieverplaatsingen van inwoners van de gemeente 

Woerden (bron: OViN 2004-2014) 

O n g e v e e r e e n kwart v a n het a a n t a l verp laa ts ingen v a n de W o e r d e n a r e n kent e e n 
bes temming bu i ten d e g e m e e n t e W o e r d e n . Richting Utrecht wo rd t het meest 
gereisd. Gele t o p de relatief gro te a fs tand is ook het h o g e a a n d e e l r icht ing 
A m s t e r d a m o p v a l l e n d . Voor het mot ief we rken w o r d t het meest bu i ten d e 
g e m e e n t e g r e n z e n gereisd ten opz ich te v a n de a n d e r e m o t i e v e n . Ook hier valt o p 
da t er relatief vee l naa r A m s t e r d a m wo rd t gereisd. V e r r e w e g d e mees te 
w inke lverp laa ts ingen bl i jven b innen W o e r d e n . Minder d a n 15? is extern. Dat is 
inclusief d e verp laa ts ingen vanui t Harmeien , die voora l o p Utrecht ger icht zijn. 
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T o t a a l b e e l d v e r p l a a t s i n g e n v a n d e W o e r d e n a r e n 
W o e r d e n func t ioneer t duideli jk als e igen "dai ly u rban system". Vee l ve rp laa ts ingen 
bli jven b innen d e g e m e e n t e g r e n z e n . Een fors dee l v a n d e inwoners werkt in W o e r d e n 
en d e mees te w inke lverp laa ts ingen en rec rea t ieve verp laa ts ingen (zoals o p bezoek 
of naa r d e spor tc lub) bl i jven b innen W o e r d e n . Ui tzonder ing b innen de g e m e e n t e is 
H a r m e l e n , d a t voora l o p Utrecht is ger icht . De verp laa ts ingen b innen W o e r d e n 
w o r d e n hoofdzakel i jk me t d e fiets a f g e l e g d . O o k lopen en d e a u t o h e b b e n e e n 
behoorl i jk a a n d e e l v a n d e verp laa ts ingen b innen W o e r d e n . 

Externe verp laa ts ingen zijn het meest ger icht o p w e r k e n . Er is ook e e n stevige 
i n k o m e n d e p e n d e l v a n werknemers naa r d e bedr i jventer re inen en voora l 
kan toor loca t ie M i d d e l l a n d . De a u t o is het hoo fdve rvoe rm idde l m a a r de trein is in dit 
speci f ieke segmen t (woon-werk over langere afs tand) ook behoorl i jk belangr i jk. Dit 
zorgt er ook voor d a t het OV-gebru ik voor e e n p laats me t d e o m v a n g v a n W o e r d e n 
h o o g is. 

Het gebru ik v a n d e infrastructuur vo lg t het verp laa ts ingspat roon. Lopen en f ietsen 
gebeur t in heel W o e r d e n , het meest r icht ing de b innens tad . Spoor en O u d e Rijn zijn 
e e n barr ière. O p e n b a a r vervoer en a u t o g a a n voora l v ia d e " p o o r t e n naa r bu i t en " ; 
het stat ion en de aanslui t ing o p de A12. 

Knelpunten in d e doorstroming 
De zwaarbe las te kruispunten en ve r t rag ingen in d e o c h t e n d - en avondspi ts zijn in 
o n d e r s t a a n d e f iguren w e e r g e g e v e n . Het bet re f t de hu id ige si tuat ie 1 . De n ieuwe 
zuidelijke r a n d w e g en d e doors t romingsmaat rege len voor W o e r d e n west die nu 
w o r d e n opges te ld m a k e n hier n o g g e e n dee l v a n uit. 

De in tens i te i t / capac i te i t ve rhoud ingen zijn per kruispunt w e e r g e g e v e n . In de f iguren 
d a a r o n d e r zijn d e ve r t rag ingen o p d e w e g e n in W o e r d e n en de reistijden naa r d e 
A12 v a n a f verschi l lende locat ies w e e r g e g e v e n . 

In hoofdstuk 4 is geana l ysee rd hoe deze kne lpun ten wi jz igen r icht ing 2030 onder 
inv loed v a n v e r w a c h t e ontw ikke l ingen, groei en v o o r g e n o m e n aanpass ingen a a n 
het w e g e n n e t . 

Intensiteit/capaciteit 
verhouding (de grootte 
van de stip geeft de 
verhouding weer): 

1 De hu id ige situatie w o r d t het best b e n a d e r d doo r het gebru ik v a n basisjaar 2010 
v a n het verkeersmodel VRU 3.2., geka l ib reerd o p basis v a n d e meest recen te 
te l l ingen 

Figuur 19: Zwaarbelaste kruispunten in de ochtendspits (boven) en avondspits (onder) 
in Woerden in de huidige situatie. In bijlage 2 staat de kaart voor de gehele 

gemeente. Bron: VRU model. 
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Figuur 20: Vertraging per wegvak in de ochtendspits op een gemiddelde dinsdag om 
08.00u (boven) en de avondspits op een gemiddeide dinsdag om 17.00u (onder). 

Bron: Google metingen. 
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Figuur 21: Reistijd naar de A12 vanuit verschillende locaties. Free flow, ochtendspits 
en avondspits. Bron (metingen Google) 
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De kne lpun ten zijn de aanslui t ing o p d e A12 en d e d o o r g a n g e n bij het spoor en d e 
O u d e Rijn. De verb ind ing tussen A12 en W o e r d e n via d e E u r o p a b a a n is het grootste 
knelpunt me t d e mees te ver t rag ing . De recen te capac i te i t su i tb re id ing heef t dit 
knelpunt verl icht m a a r n o g niet w e g g e n o m e n . A a n d e westzi jde zijn H o l l a n d b a a n en 
Boerendijk kne lpun ten , al blijft d e ver t rag ing in e e n g e m i d d e l d e spits beperk t tot 2-3 
m inu ten . De ver t rag ing o p de Boerendijk en a a n p a l e n d e kruisingen w o r d t in het 
verkeersmodel w a t onderscha t d o o r d a t de ve r t rag ingen me t f ietsverkeer niet 
vo l led ig w o r d e n m e e g e n o m e n . In het m i d d e n is d e spoorpassage bij het stat ion e e n 
knelpunt , veroorzaakt doo r e e n a a n t a l kruisingen ach te r elkaar, w a a r v a n ook fietsers 
gebruik m a k e n . Ook d e ver t rag ing o p dit kne lpunt w o r d t enigszins onderscha t d o o r 
het verkeersmode l . De ver t rag ing is g e m i d d e l d 1-2 m inu ten in d e spits. A a n d e 
oostzijde bij d e S te inhagenseweg is in d e m e t i n g e n (en be lev ing) ver t rag ing , in het 
verkeersmodel niet. De oorzaak is hier o p n i e u w het conf l ic t me t overs tekende fietsers. 

De ve r t rag ingen in d e spits zijn enke le m inu ten to t m a x i m a a l 5-7 m inu ten . De 
ver t rag ingen vanui t W o e r d e n oost en west zijn vergel i jkbaar , hoe verder v a n d e 
sne lweg hoe groter de ver t rag ing . De be lev ing is d a t d e ve r t rag ingen vee l groter zijn 
(kwartier tot soms half uur). Dit verschil kan veroorzaakt w o r d e n doo r d e gro te 
verschil len tussen d a g e n (bij s lecht w e e r kan er b i j voo rbee ld veel mee r ver t rag ing 
o p t r e d e n ) . De ene d a g is d e ver t rag ing 10 m inu ten , d e v o l g e n d e d a g rijdt het soepel 
door . Automobi l i s ten her inneren zich voora l d e keren d a t het l ang duurt . Een ande r e 
be lev ings fac tor is d a t au tomobi l i s ten de ver t rag ing v a a k ove rscha t ten . 5 m inu ten 
extra reistijd o p enkele ki lometers voel t als erg lang in d e file s taan . 

Huidige kne lpun ten v o l g e n s inwoners v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n 
Er is e e n inventar isat ie g e m a a k t v a n d e kne lpun ten d ie er o p dit m o m e n t zijn in 
W o e r d e n . Deze zijn samenges te ld uit d e kne lpun ten die vo lgen uit d e d a t a , we lke in 
de vor ige p a r a g r a f e n is gep resen tee rd , en d e b e v i n d i n g e n v a n d e W o e r d e n a r e n zelf 
t i jdens d e inwonersb i jeenkomsten. De kne lpun ten zijn in o n d e r s t a a n d e kaar ten 
w e e r g e g e v e n . 

-andbouwverkeer door de 
cern heen veroorzaak! 
overlast 

Kruispunt heef t e e n 
onduidel i jke inrichting 

Land bouwverkee r en 
sluipverkeer d o o r d e kern 
heen veroorzaakt overlast. 

Polderwegen onveilig 
voor fietsers: wegen sma 
en tractoren rijden hard EĴ 

Figuur 22 Knelpunt in Zegveld Ģinks) en Kamerík (rechts) 
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I 1 te* 
Figuur 23 Knelpunten in Harmelen 
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Figuur 24: Knelpunten in Woerden 
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3. ONTWIKKELINGEN, TRENDS EN BELEID 
Invester ingen in verkeersoplossingen zijn niet a l leen voor nu m a a r ook voor d e (verre) 
toekomst . W e g e n g a a n t ienta l len ja ren m e e . Vee l wi jken zijn o n t w o r p e n in t i jden me t 
beperk t au toverkeer . Voor dit m o m e n t is het e e n u i t dag ing o m d e sterke t o e n a m e 
v a n het au toverkeer in deze o n t w e r p e n in te passen. Denk hierbij a a n v o l d o e n d e 
parkeervoorz ien ingen en vei l ige ove rs teekbaarhe id . Daarbi j komt d a t d e 
voorbere id ing en realisatie v a n n ieuwe infrastructuur vee l t i jd kost. V a n idee naa r 
openstel l ing duurt z o m a a r 5 of 10 jaar . Kor tom, het is onvermijdel i jk o m bij het 
opstel len v a n e e n verkeersvisie voora l naa r d e toekomst te kijken. In dit hoofdstuk zijn 
de voor mobi l i tei t meest b e p a l e n d e ontwikke l ingen en trends besch reven . Bij ieder 
o n d e r w e r p is a a n g e g e v e n w a t het e f fec t o p het verkeer in W o e r d e n kan zijn en hoe 
hier in d e verkeersvisie rekening m e e g e h o u d e n kan w o r d e n . 

D e m o g r a f i e , e c o n o m i e , ruimteli jke verde l ing e n k l imaat - e n 
e n e r g i e b e l e i d 
De groei v a n d e mobi l i tei t wo rd t voor e e n belangr i jk dee l b e p a a l d d o o r d e 
ontwikkel ing v a n het a a n t a l inwoners en d e e c o n o m i e . Ook d e ruimteli jke verde l ing is 
b e p a l e n d . Stedeli jke verd ich t ing leidt tot heel a n d e r e mobi l i tei t d a n e e n 
n ieuwbouwwi j k bij e e n dorpskern. O m d a t (auto)mobi l i te i t e e n belangr i jke b i jd rage 
levert a a n energ ieverbru ik en CO2-ui ts toot , is d e r icht ing v a n k l imaa t /ene rg iebe le id 
ook sterk b e p a l e n d voor d e ontwikke l ing. 

Groei vlakt af 
Het a a n t a l inwoners v a n Nede r l and groei t vo lgens het CBS v a n 1 7 mi l joen in 201 6 
naar 17,8 mi l joen in 2040. D a a r m e e vlakt d e bevolk ingsgroei behoorl i jk af. Economie , 
immigra t ie en ande re ontwikke l ingen h e b b e n e e n forse uitkomst o p de groei v a n het 
aan ta l inwoners, d e mobi l i tei t en d e ontwikkel ing v a n files. 

Het Cen t raa l P lanbureau verkent d e toekomst me t 2 scenar io 's voor 
bevolk ingsontwikke l ing, e c o n o m i e en mobi l i te i t . 

» Scenar io Hoog c o m b i n e e r t e e n relatief sterke e c o n o m i s c h e groei v a n 
o n g e v e e r 2 p r o c e n t per jaar me t e e n relatief sterke bevo lk ingsaanwas . 

» Scenar io Laag g a a t e e n g e m a t i g d e e c o n o m i s c h e groei v a n c i r ca 1 
p r o c e n t s a m e n me t e e n beperk te demogra f i s che ontwikke l ing. 

In hoofdstuk 4 wo rd t dit speci f iek voor W o e r d e n besch reven . 

inden 

Figuur 25: Bevolkingsgroei in hoog (geel) Figuur 26: Vertraging op de weg in hoog 
en laag (rood) scenario (PBL/CPB) (geel) en laag (rood) scenario (PBL/CPB) 

De b innen Nede r l and a f g e l e g d e a fs tand n e e m t ten opz ich te v a n 2010 toe me t 14 
p rocen t in scenar io Laag en 37 p r o c e n t in scenar io H o o g . Tot en me t 2030 n e e m t d e 
congest ie niet verder t o e . V a n a f 2030 neemt d e congest ie w e e r t oe in het Hoge 
scenar io , m a a r niet in het Lage scenar io . In de Randstad (Noord- en Zuid-Hol land, 
Utrecht en Flevoland) groeit d e mobi l i tei t enkele p r o c e n t p u n t e n sterker d a n elders in 
Nede r l and . 

Verschil tussen stad en land 
De groei vlakt niet a l leen af. Er zijn steeds grotere verschil len tussen d e (grote) s teden 
en d e rest v a n het l a n d . Groe i v indt voora l p laats is het sterk stedeli jke g e b i e d v a n 
A m s t e r d a m , Utrecht, Den H a a g , E indhoven en Gron ingen . Dit zijn ook e c o n o m i s c h d e 
grootste g r o e i g e b i e d e n . De groei v a n A m s t e r d a m is het sterkst en dit trekt ook 
o m l i g g e n d e w o o n g e b i e d e n zoals F levoland (Almere) m e e . M idde lg ro te s teden 
g roe ien behoorl i jk als deze strategisch l iggen en belangr i jke t roeven h e b b e n als e e n 
historische b innens tad , universiteit of sterk e c o n o m i s c h prof iel (Haar lem, Le iden, Den 
Bosch). M idde lg ro te s teden zonder zo 'n profiel en de groe ikernen uit d e ja ren 70, 80 
en 90 s taan redeli jk stil in hun ontwikke l ing. Echte kr imp is te v inden in het 
b u i t e n g e b i e d . De v e r w a c h t i n g is da t dit verschil in groei steeds sterker wo rd t . 

De t w e e scenar io 's v o r m e n e e n b a n d b r e e d t e w a a r b i n n e n zich d e toekomst me t 
en ige waarschi jn l i jkheid zal a fspe len. 
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Figuur 27: Bevolkingsontwikkeling per gemeente. Bron: PBL/CBS regionale bevolkings-

en huishoudensprognose 2013-2040 

OV/fiets in de stad, auto daarbuiten 
Voor d e mobil i tei t heef t dit belangr i jke g e v o l g e n . Het (sterk) stedeli jke 
verp laa ts ingspat roon vindt voora l plaats per OV en fiets. In semi-stedeli jke g e b i e d e n 
en rurale g e b i e d e n is juist d e a u t o d o m i n a n t . Het OV-gebru ik n e e m t in deze 
g e b i e d e n af. 

B <—* es 
5 - 1 0 k m 5 5 X 1 "/o 16 "/o 

5 - 1 0 k m 42 "/o 11 "/o 25 "/o 

MOM 5 - 1 0 k m 28 "/o 23 "/o 23 "/o 
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0
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M M 25 - 40 km 14 "/o 71 "/o O"/» 

Figuur 28: Vervoerswijze naar stedelijkheid. Bron: Studio Bereikbaar op basis OViN 
data (CBS) 

Dichtbi j W o e r d e n is dit verschil g o e d te zien. In d e regio Utrecht w o r d e n in het 
s ta t ionsgeb ied grote h o e v e e l h e d e n kantoren g e b o u w d die vo l led ig verhuurd zijn en 
intensief w o r d e n gebruikt d o o r kenniswerkers die gro tendee ls in d e s tad of o p g o e d e 
OV-locat ies w o n e n . A a n d e r and v a n Utrecht en in d e groe ikernen v a n d e j a ren 80 is 
de kan too r l eegs tand juist zeer groot . Dit be teken t t rouwens niet d a t het autoverkeer 
a f n e e m t . In d e rands tad als g e h e e l is er n o g steeds groei in het semi-stedeli jke 
g e b i e d en w o o n - w e r k a fs tanden n e m e n ook n o g steeds t o e . 

1.1 M. I)A(.I I 1.1 kSh 

... ; -o 

I A 

Figuur 29: Gemiddelde dagelijkse verplaatsingen. Bron: CBS 

Woerden o p d e w i p 
W o e r d e n m a a k t dee l uit v a n zowel d e stedeli jke ontwikkel ing als v a n d e s tagnat ie 
bu i ten d e gro te s teden . Het ligt m i d d e n in d e rands tad en is zowel v ia w e g als trein 
pr ima bere ikbaar . Veel (n ieuwe) W o e r d e n a r e n kiezen voor d e cent ra le l igging en 
gebru iken W o e r d e n als uitvalsbasis v o o r w e r k in de gro te s teden . De kans is groo t d a t 
ook W o e r d e n a r e n d e k o m e n d e j a ren eerder werk v inden in d e b innens teden en bij 
stat ionslocat ies en minder o p d e bedr i jventer re inen nabi j sne lwegen . 

Tegelijkerti jd k a m p t W o e r d e n o p kan too r loca t ie M i d d e l l a n d met e e n gro te 
l eegs tand . De v r a a g is of W o e r d e n erin slaagt o m boven reg iona le bedr i jven en 
instel l ingen a a n zich te bli jven b i n d e n . Het g r o e i t e m p o v a n W o e r d e n ligt ook vee l 
lager d a n in d e j a ren 70, 80 en 90. 

19 



O p basis v a n de CBS-prognoses en b o u w p l a n n e n v e r w a c h t d e g e m e e n t e W o e r d e n : 
» In de pe r iode 2015-2020 groei t d e Woerdense bevo lk ing me t 95? 
» In de pe r iode 2020-2025 krimpt d e bevo lk ing me t 45? 
» In de pe r iode 2025-2040 groei t d e bevo lk ing me t 35? 

Vergrijzing en kleinere huishoudens 
Los v a n krimp of groe i verander t d e samenstel l ing v a n d e bevo lk ing . De vergrijzing zet 
door . Dat be teken t t rad i t ioneel a f n a m e v a n d e mobi l i te i t o m d a t senioren minder 
reizen. 

Senioren zullen in d e toekomst ech te r langer mob ie l bl i jven en zullen voora l ook mee r 
g a a n reizen doo r b i j voo rbee ld de e-bike m a a r ook steeds vei l iger w o r d e n d e auto's 
die e e n groot dee l v a n d e ri jtaak o v e r n e m e n . O u d e r e n verp laa tsen zich voora l 
soc iaa l - recreat ie f m a a r bl i jven w e l e e n belangr i jke r is icogroep als het o m 
verkeersvei l igheid g a a t . Weginr ich t ing v a n looproutes en f i e t spaden voor o u d e r e n 
v r a g e n d a a r o m speci f ieke a a n d a c h t . De enkelzi jdige f ie tsongeva l len n e m e n d e 
laatste ja ren t o e . 
De hu ishoudgroo t te n e e m t ook n o g steeds af. A l l eens taanden v o r m e n e e n steeds 
groter dee l v a n d e bevo lk ing . Dat be teken t a n d e r re isgedrag. Reizen als 
au topassag ier n e e m t b i j voo rbee ld af. Ook be teken t het a f n e m e n v a n d e 
hu ishoudgroo t te da t de bevo lk ing v a n W o e r d e n a f n e e m t als er g e e n w o n i n g e n 
b i j g e b o u w d w o r d e n . 

Samenvatting Woerden 
S a m e n g e v a t zien w e voor W o e r d e n da t d e snelle ontwikkel ing v a n A m s t e r d a m en 
Utrecht zowel kansen b ied t als e e n bed re ig ing vormt . Als woonmi l i eu is en blijft 
W o e r d e n e e n aantrekkel i jke uitvalsbasis. Vermoede l i j k w o r d t d e b ind ing me t d e 
b innens teden en s ta t ionsgeb ieden in A m s t e r d a m en Utrecht steeds belangr i jker en 
zullen ook voor W o e r d e n a r e n d e w o o n - werk a f s tanden t o e n e m e n . Bedreig ing is d a t 
de concur ren t ie voor boven reg iona le bedr i j ven en instel l ingen groot is. W o e r d e n 
heef t hier als typ ische g r o e i g e m e e n t e me t pr imair e e n "sne lwegprof ie l " en gro te 
kan too r leegs tand e e n flinke u i t dag ing . Wezenli jke groei in w e r k g e l e g e n h e i d is niet 
waarschijnl i jk. 

De Woerdense bevo lk ing groei t n o g m a a r beperk t . Net als in d e rest v a n het l and zijn 
vergrijzing en kleinere huishoudens belangr i jke trends me t i m p a c t o p de mobi l i te i t en 
de gewens te kwali teit v a n infrastructuur. 

Ontw ikke l ingen in t e c h n o l o g i e e n g e d r a g 
Slimme voertuigen 
De a u t o t e c h n i e k ontwikkelt zich zowel in aandr i j v ing , bestur ing als 
vei l igheidssystemen. De a u t o v a n d e toekomst is mogel i jk elektr isch, zel fr i jdend en 
100??, verkeersvei l ig. Er zijn inmiddels in Nede r l and al d e eerste prakt i j kproeven me t 
"treintjes" v r a c h t w a g e n s u i t gevoe rd . Het on tw ikke l ings tempo v a n deze 
techno log i sche ve rn ieuw ingen kent n o g vee l onzeke rheden . Wein ig experts 

v e r w a c h t e n da t voor 2030 d e zel f r i jdende a u t o a l g e m e e n g e ï n t r o d u c e e r d is. De 
eerste s t a p p e n zijn r i j taakonders teunende systemen die o p d e sne lweg de bestur ing 
v a n d e voer tu igen gedeel te l i jk o v e r n e m e n . O p gemeente l i j k n iveau zijn d e 
belangri jkste v e r w a c h t e ontwikke l ingen tussen nu en 2030: 

» T o e n a m e v a n elektr ische auto 's en d a a r m e e d e v r a a g naar l a a d p a l e n en 
ande re voorz ien ingen. 

» Verbe te r ing v a n ve i l ighe id en mil ieuprestaties v a n voe r tu igen . 
» Ve rande r i ngen in nav iga t ie en in format ie w a a r d o o r b i j voo rbee ld (be taa ld ) 

parkeren en ve rgunn ingparke ren gemakkel i jker en gebruikersvriendel i jker 
wo rd t . 

» De nab i jhe id v a n d e A l 2 en d e a a n w e z i g h e i d v a n gro te logistieke part i jen 
(Jumbo) kunnen er toe le iden d a t landel i jke ontwikke l ingen snel z i ch tbaa r en 
merkbaa r w o r d e n bij W o e r d e n . 

De v e r w a c h t i n g is daarb i j d a t d e a f n a m e v a n het a a n t a l ve rkeersdoden en 
verkeersslachtoffers verder zal doorze t ten (zie SWOV-onderzoek in d e a f b e e l d i n g e n 
h ieronder) . Ook au to fab r i kan ten zoals Vo lvo ze t ten in o p nul s lachtoffers. Zij du rven 
zelfs te g a r a n d e r e n d a t hun au to 's in d e toekomst g e e n ongeva l l en meer zullen 
veroorzaken. 
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Figuur 30: Prognose van het aantal verkeersslachtoffers. Bron: SWOV (Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid) 

Elektrische fiets 
Het gebru ik v a n d e elektrische fiets groei t snel en a a n die groei lijkt voor lop ig n o g 
g e e n e inde te k o m e n . Waar t rad i t ionele f ie tsverp laats ingen voora l a fs tanden v a n 5-7 
ki lometer b e d i e n e n , word t d e elektrische fiets ook voor dagel i jkse verp laa ts ingen v a n 
10-15 ki lometer gebruik t . Voor W o e r d e n be teken t dit e e n kans voor t o e n e m e n d 
f ietsgebruik vanui t d e kernen naar W o e r d e n m a a r ook voor verp laa ts ingen vanui t 
Harmeien en W o e r d e n naar Leidsche Rijn en Utrecht. 
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Figuur 31: Afstand per verplaatsing in kilometers (links) en gemiddelde snelheid in 
kilometers per uur (rechts) voor de elektrische fiets en de 'gewone' fìets per 

leeftijdsgroep, gemiddelden over de jaren 2013 en 2014. Bron: CBS OViN (2013-2014); 
bewerking KiM 

De elektr ische fiets word t n o g steeds voora l d o o r o u d e r e n gebruikt . Een d e r d e tot d e 
helft v a n het aan ta l f ietskilometers v a n o u d e r e n word t inmiddels met e e n elektr ische 
fiets a f g e l e g d . Ook voor a n d e r e lee f t i jdsgroepen stijgt het gebru ik snel, met n a m e 
voor l angere dagel i jkse verp laa ts ingen . 

Trends openbaar vervoer en fiets 
Het t re ingebruik groei t stabiel met enkele p r o c e n t e n per jaar . Het gebruik v a n d e bus 
neemt juist af. De c o m b i n a t i e v a n trein en fiets groei t b o v e n g e m i d d e l d snel. Deze 
ontwikke l ingen h a n g e n sterk samen met d e "n ieuwe trek naar de s tad" waar in met 
n a m e A m s t e r d a m , Utrecht, Den H a a g en Eindhoven d e grootste aantrekk ingskracht 
h e b b e n . Het t re ingebruik tussen en naar deze m a g n e t e n is groot en groei t snel. De 
fiets is hier als voort ransport en ook steeds meer als natranspor t het 
voorkeursvervoermidde l v a n d e gebruiker. Er word t m o m e n t e e l vee l geïnves teerd in 
het spoor en b innen 10 j aa r zullen in d e rands tad d e f requent ie en snelheid v a n d e 
trein t o e n e m e n . Dat zal d e groei v a n het t re inverkeer en de c o m b i n a t i e trein/f iets 
verder a a n j a g e n . Dit word t gest imuleerd d o o r d e ontwikkel ing v a n d e 
s ta t ionsgeb ieden , groei v a n d e grote s teden en het f ietsbeleid d a t in d e gro te s teden 
word t g e v o e r d . 

Informatietechnologie en mobiliteitsdiensten 
Via smar tphone en in format iesystemen in de a u t o komt steeds meer d a t a en 
in format ie besch ikbaar . Techno log ie als b e t a a l d parkeren via e e n a p p , nav ige ren 
met live verkeersinformat ie en ac tue le OV-informat ie is vo l led ig i ngebu rge rd . 
Leasemaa tschapp i j en b i e d e n steeds vaker e e n to ta le mobil i teitsdienst a a n in plaats 
v a n al leen e e n au to . De gebruiker kan d a n - onders teund d o o r zijn smar tphone -

kiezen uit OV, fiets en au togebru i k met sl imme p lanonders teun ing voor b i j voo rbee ld 

f lexibele werkp lekken . Ook privé k o m e n systemen voor dee lau togeb ru i k met 
onde rs teunende in format ievoorz ien ing o p . A n d e r e ontwikke l ingen o p dit vlak zijn 
spitsmijden (gebruikers met e e n be lon ing " w e g k o p e n " uit d e spits) m a a r ook 
tax ip la t form Uber. Met n a m e j onge ren s taan steeds meer o p e n voor a b o n n e m e n t e n 
en diensten waarb i j het gebru ik en niet het bezit v a n d e a u t o cen t raa l s taan . De kans 
da t tussen nu en 2030 o p n i e u w gesproken g a a t w o r d e n over rekeningr i jden is groot . 
De imp lemen ta t i e w o r d t d o o r sterke t echno log i sche ontwikkel ing steeds 
eenvoud ige r . 

Overz ich t v a n b e l e i d - v a n n a t i o n a a l tot W o e r d e n 

Nationaal beleid met impact op Woerden 
De Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) b e v a t het ri jksbeleid voor zowel 
mobil i tei t als ru imte. De SVIR l oopt tot 2028 en streeft de v o l g e n d e doelste l l ingen na : 
» verbe ter ing concur ren t iek rach t ; 
» verbe ter ing bere i kbaa rhe id ; 
» verbe ter ing l e e f o m g e v i n g , milieu en wate r . 

De verbe te r ing v a n d e concur ren t iek rach t heef t bet rekk ing o p voorz ien ingen en 
regio 's met e e n groo t en na t i onaa l e c o n o m i s c h b e l a n g . Voor W o e r d e n heef t dit 
g e e n g e v o l g e n , anders d a n da t d e ontwikkel ing v a n d e gro te stedeli jke regio's 
vanui t het rijk n o g verder a a n g e j a a g d w o r d t . Dit versterkt voor W o e r d e n d e 
ontwikkel ing als aantrekkel i jke woonstad/u i tva lsbas is in d e rands tad terwijl het 
overe ind h o u d e n v a n boven reg iona le bedr i jven en instel l ingen lastiger zal w o r d e n . 

Voor verbe ter ing v a n d e bere i kbaa rhe id trekt het rijk tot 2028 zo 'n 25 mil jard uit voor 
a a n l e g g e n v a n n ieuwe en v e r b r e d e n v a n b e s t a a n d e w e g e n . De bes ted ing hiervan 
ligt al vrijwel h e l e m a a l vast. Een verdere ui tbre id ing v a n d e - net ve rb rede - A12 is 
d a a r m e e tot 2030 onwaarschi jnl i jk. Het rijk werkt ook a a n bere i kbaa rhe id met kleinere 
p r o g r a m m a ' s met benu t t i ng - en mobi l i te i t smaat rege len . O p dit m o m e n t is d a t "Beter 
Benut ten" , m a a r het is waarschijnl i jk da t tot 2030 n ieuwe p r o g r a m m a ' s vo lgen . Dit 
t ype kleinere en diverse m a a t r e g e l e n is voor W o e r d e n interessant als d e A12 o p n i e u w 
vo l loopt . A a n d e spoorbe re i kbaarhe id word t nu gewerk t in het p r o g r a m m a 
Hoog f requen t Spoor. Voor d e toekomst word t m o m e n t e e l het OV t o e k o m s t b e e l d 
opges te l d . Dit be teken t da t er forse wijz ig ingen o p komst zijn. In zijn a l g e m e e n h e i d 
groei t het s p o o r a a n b o d flink tussen de gro te b e s t e m m i n g e n in de rands tad en d e 
ande re "g roe i s teden" ; hogere f requent ies, snellere reistijden en meer c a p a c i t e i t . 
W o e r d e n l oopt het risico o m hier d e b o o t te missen en te bli jven h a n g e n o p d e 
huid ige f requent ies en reisti jden. D a a r m e e verslechtert d a n de re lat ieve positie in d e 
rands tad . 

Voor verbe ter ing v a n l e e f o m g e v i n g , milieu en w a t e r ge ld t d a t het rijk voora l inzet o p 
m a a t r e g e l e n o m b innen d e wette l i jke kaders te bl i jven. 
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Provinciaal beleid 
De prov inc ie is d e belangri jkste hoge re ove rhe id o p het g e b i e d v a n ruimte en 
mobi l i te i t . Als w e g b e h e e r d e r v a n de prov inc ia le w e g e n is d e prov inc ie b e p a l e n d o p 
de zwaa rde re geb iedsonts lu i t ingswegen in d e g e m e e n t e . O p het g e b i e d v a n ruimte 
is d e prov inc ie kaders te l lend en b e p a a l t voor e e n belangr i jk dee l we lke groei en 
ontwikkel ing v a n W o e r d e n w e l en niet mogel i jk is. 

Het ruimtelijk be le id van d e prov inc ie is vas tge legd in d e prov inc ia le ruimteli jke 
structuurvisie 2013-2028. Voor W o e r d e n is d e z o g e h e t e n " r o d e con tou r " b e p a l e n d . 
Hierbuiten zijn in pr inc ipe g e e n u i tbre id locat ies mogel i jk . Dit beperk t de ruimte v a n de 
g e m e e n t e W o e r d e n voor ontwikke l ingen tot relatief kleine p l annen b innen het 
b e s t a a n d e b e b o u w d e g e b i e d . 

Figuur 32: 'Rode contour' voor Woerden. Bron: Provinciale ruimtelijke structuurvisie 
2013-2028 
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Figuur 33: 'Rode contour' voor Zegveld (linksboven), Kamerik en Kanis (rechtsboven) 
en Harmelen (onder). Bron: Provinciale ruimtelijke structuurvisie 2013-2028 
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De prov inc ie n e e m t ook e e n b e p a l e n d e rol in bij d e ontwikkel ing v a n n ieuwe 
kantoor locat ies . Er is in d e prov inc ie e e n enorm o v e r a a n b o d . Keuze is o m in te zet ten 
o p g e m e n g d e , stedeli jke locat ies. De structuurvisie verme ld t over d e locat ies in 
(onder andere ) W o e r d e n : "Bij kantoren zijn wij gezien de huidige overcapaciteit zeer 
terughoudend met het mogelijk maken van nieuwe ontwikkelingen. Onze inzet richt 
zich op het beperken van de aanwezige plancapaciteit. Bij bedrijventerreinen willen 
wij overaanbod eveneens voorkomen en herstructurering van bestaande terreinen 
stimuleren. ... Naast de omvang heeft de problematiek ook een kwalitatieve 
dimensie. Op een beperkt aantal toplocaties is de vraag groter dan het aanbod. Dit 
zijn over het algemeen de goed ontsloten locaties met een gemengd (grootstedelijk 
milieu. Voor het behoud van een aantrekkelijk vestigingsklimaat is het van belang dat 
op deze locaties een kwalitatief hoogwaardig aanbod aanwezig is. Een groot deel 
van de huidige kantorenvoorraad is van slechte kwaliteit en/of gevestigd op locaties 
die minder in trek zijn. Dit zijn met name de bestaande, monofunctionele, meer 
perifeer gelegen kantorenlocaties (o.a. Nieuwegein, Maarssen, Woerden). Op deze 
48 locaties is het aanbod groter dan de vraag en vindt een proces van marginalisatie 
plaats dat leidt tot leegstand en het uitblijven van investeringen in de kwaliteit." 

Voor verkeer en be re i kbaa rhe id is het Mobi l i te i tsplan 2015-2028 v a n d e prov inc ie 
Utrecht b e p a l e n d . O p n i e u w is d e ruimte voor n ieuwe ontwikkel ing zeer beperk t (in 
pr inc ipe g e e n n ieuwe w e g e n ) . Ambit ies zijn er voora l o p het g e b i e d v a n o p e n b a a r 
vervoer, stedeli jke ontwikke l ing, vei l igheid en l ee fbaa rhe id . Voor d e 
a u t o b e r e i k b a a r h e i d is d e doelstel l ing: "Rijk, provincie en gemeenten streven ernaar 
dat de gemiddelde reistijd in de spits van A naar B maximaal anderhalf keer zo lang is 
als de reistijd buiten de spits tussen steden en twee keer zo lang in en rond steden." 
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Figuur 34: Regionaal wegennet. Bron: Provinciale ruimtelijke structuurvisie 2013-2028 

Wannee r deze doelstel l ing niet b e h a a l d w o r d t , h e b b e n m a a t r e g e l e n ger icht o p 
b e n u t t e n , i nnoveren , mob i l i t e i t smanagemen t en in format ievoorz ien ing d e voorkeur 
b o v e n n ieuwe grootscha l ige i ng repen . Voor o n d e r h o u d en kleinere aanpass ingen 
werkt d e prov inc ie volgens e e n g e b u n d e l d e a a n p a k waarb i j in pr inc ipe eens per 6 
j aar e e n w e g grootscha l ig word t a a n g e p a k t en in d e tussentijd niet. 

A12 BRAVO 
De we in ige n ieuwe w e g e n die d e prov inc ie in de per iode 2013-2028 a a n l e g t zijn d e 
w e g e n rond W o e r d e n in het kader v a n A12 BRAVO. Met dit pro jec t v a n rijk, regio en 
prov inc ie wil len de drie part i jen d e doors t roming o p d e A12 en in W o e r d e n 
ve rbe te ren en tevens d e verkeersdruk in W o e r d e n ve rm inde ren . 
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Figuur 35: A12 BRAVO projecten 

Het opt ione le pro jec t 6c is gesch rap t w e g e n s geb rek a a n e f fec t . Project 4 is o p 
init iatief v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n verval len na e e n intensief poli t iek d e b a t . Deze 
verkeersvisie is gesch reven met het startpunt da t A12 BRAVO is gereal iseerd met 
ui tzonder ing v a n d e g e n o e m d e p ro jec ten . Dit is d a n ook de basis v a n het scenar io 
"2030 niets d o e n " uit het v o l g e n d e hoofdstuk. 

Voor het o p e n b a a r vervoer is de prov inc ie o p d r a c h t g e v e r voor het busvervoer en 
hierin dus b e p a l e n d . De inzet is voora l o m de drukkere l i jnen te fac i l i teren die kunnen 
concur re ren met d e a u t o die b i j d ragen a a n de gewens te stedeli jke ontwikke l ing. 
Daarnaas t houd t het o p e n b a a r vervoer e e n onts lu i tende funct ie m a a r zal o p d e 
rustige l i jnen steeds meer met buurtbussen of v o r m e n v a n m a a t w e r k w o r d e n gewerk t . 
A n d e r e kernpun ten zijn het verg ro ten v a n d e re iz igerstevredenheid en het b e n u t t e n 
en ontwikke len v a n k n o o p p u n t e n / h u b s . 

De prov inc ie richt zich ook o p f ietsverkeer: "De provincie investeert 80 miljoen euro in 
veilige, vlotte en comfortabele fietsverbindingen naar stations, scholen en 
werklocaties. Hiervoor worden onder andere bestaande fietspaden verbreed, 
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verlichting aangebracht, verkeerslichten slimmer ingesteld en ongelijkvloerse 
kruisingen (zoals fietstunnels en viaducten) en ontbrekende routes aangelegd. Deze 
maatregelen krijgen vorm in het Actieplan Fiets, dat de provincie samen met 
gemeenten opstelt." Dit b ied t e e n kans voor d e g e m e e n t e W o e r d e n o m enkele 
gro te belangr i jke f ie tsverb ind ingen gereal iseerd of ve rbe te rd te kri jgen. 

Beleid gemeente Woerden 
Het be le id v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n bes taa t uit verschi l lende de len , dit g a a t v a n 
b o u w s t e n e n voor d e be re i kbaa rhe id tot e e n visie o p verkeersvei l igheid. Ook w o r d t er 
rekening g e h o u d e n me t recreat ie , toer isme en w inke len . Alle a s p e c t e n zullen kort 
besproken w o r d e n . 

Bouwstenen Bereikbaarheid 
Verkeerscirculatieplan 2015 
Het laatste in tegra le verkeersplan voor W o e r d e n is het Verkeersc i rcu la t iep lan 2015 
(d .d . april 2000). Dit heef t onder a n d e r e a a n d e basis ges taan v a n A12BRAVO. 
O m d a t d e loopt i jd v a n dit p lan gepasseerd is, is d e voo r l i ggende verkeersvisie 
opges te l d . De belangri jkste d o e l e n v a n het verkeersc i rcu la t iep lan uit 2000 l iggen o p 
het g e b i e d v a n verkeersvei l igheid, l ee fbaa rhe id en be re i kbaa rhe id . Een belangr i jk 
e lemen t v a n dit p lan is e e n gewens te ringstructuur. 
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Figuur 36: Streefbeeld auto. Bron: Verkeerscirculatieplan 2015 

Deze is in d e vorm v a n A12 BRAVO deels gerea l iseerd. Daarnaas t zal vanui t d e 
d o e l e n v a n deze verkeersvisie o p n i e u w g e k e k e n m o e t e n w o r d e n we lke i ng repen 
noodzakel i jk zijn. 

Fietsvisie 
In ok tober 2015 is a a n g e g e v e n da t het co l l ege d e n ieuwe Fietsvisie voor W o e r d e n 
onde rs teund en basis vormt voor verdere be le idsvorming . Doel v a n het p l an is o m het 
f ietsverkeer g o e d te fac i l i teren en d a a r m e e het f ietsgebruik te ve rg ro ten . De fiets 
m o e t h ier toe in reistijd concu r re rend zijn me t d e a u t o . Een a n d e r doe l is e e n a f n a m e 
v a n het a a n t a l ongeva l l en doo r besche rm ing v a n kwetsbare verkeersdeelnemers. 

! 

: 

Figuur 37: Overzichtstekening fiets(ster)netwerk. (directe routes tussen de wijken en 
stadscentrum/NS), dwarsverbindingen. Bron: Fietsvisie 

Belangrijkste m idde l is e e n f iets(ster)netwerk d a t bes taa t uit d i rec te routes tussen d e 
wi jken en s tadscent rum/NS (een stervormige structuur) in c o m b i n a t i e me t 
dwarsverb ind ingen . A n d e r e m a a t r e g e l e n zijn gastvrije f ietsenstal l ingen, zorgen voor 
e e n op t ima le ruimteli jke inpassing en f ie tsverb ind ingen die kwal i tat ief h o o g w a a r d i g 
en soc iaal veil ig zijn. 
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Een belangr i jke ontwikkel ing is d e t o e n a m e in het gebru ik v a n d e elektr ische fiets. Dit 
heef t g e v o l g e n voor zowel het rec rea t ieve ne twerk (meer fietsers, langere routes) als 
voor het w o o n - w e r k verkeer. Het cen t rum v a n Utrecht is per elektr ische fiets vanui t 
W o e r d e n g o e d bere ikbaar . Hierdoor kan d e fiets mee r concur re ren met d e au to . 

Verkeersveiligheid 
G e m e e n t e en Provincie han te ren g e e n doelste l l ingen meer in d e vorm v a n e e n 
reduc t ie me t e e n p e r c e n t a g e of absoluut ge ta l voor het a a n t a l ongeva l l en , o m d a t 
het a a n t a l ongeva l l en en d e kwali teit v a n d e registratie dit ongeschik t m a k e n als 
be le idsdoe l . De a a n p a k is d a a r e n t e g e n ger icht o p het n e m e n v a n m a a t r e g e l e n d ie 
b e w e z e n de ve i l ighe id v e r h o g e n . Daarbi j s taan e e n a a n t a l locat ies speci f iek in d e 
be langste l l ing: 

» Kruispunt Eu ropabaan /Wu lve rho rs tweg . Hier h e b b e n e e n a a n t a l ongeva l l en 
p l a a t s g e v o n d e n . Onder ande re het nege ren v a n roodl icht is hier e e n 
p r o b l e e m . 

» Boerendijk is e e n zwaa r belaste route me t a a n l i g g e n d e fietsstroken en 
diverse f ietsoversteken. 

» S te inhagenseweg is e e n zwaarbe las te route voora l zowel d e a u t o als fiets 
(school route) . Bij kruispunten t r eden con f l i c ten o p . O p ro tondes en bij d e 
Par i js laan/Ponddreef en Cat tenbroekerd i j k h e b b e n fietsers voo r rang , 
d a a r b u i t e n niet. 

» In het a l g e m e e n het oversteken v a n fietsers en con f l i c ten me t f ietsverkeer 
o p ro tondes. 

De vei l igheidsmoni tor v a n d e g e m e e n t e gee f t inzicht in de sub jec t ieve vei l igheid en 
overlast: "Als wordt gevraagd welke twee problemen met voorrang zouden moeten 
worden aangepakt, dan staat te hard rijden duidelijk boven aan. Een kwart van de 
bewoners vindt dit het belangrijkste problemen om aan te pakken. Parkeeroverlast 
staat op de tweede plaats met I9X). Wanneer de belangrijkste problemen naar kern 
worden uitgesplitst dan valt op dat de te hard rijden in bijna alle wijken/kernen op de 
eerste plaats staat, alleen in de Bloemen- en Bomenbuurt staat parkeeroverlast op 
de eerste plaats." 

Parkeren 
Het pa rkee rbe le id s tamt uit 2013 en heef t als star tpunt voora l het parkeren in d e 
b innens tad en rond het stat ion. Doelstel l ingen zijn: 
» Het ve rm inderen v a n parkeerover last (o.a. als g e v o l g v a n u i tw i jkgedrag) 
» Het ve rg ro ten v a n het p a r k e e r g e m a k 
» Een kos tendekkende parkeerexp lo i ta t ie 
Om deze doelste l l ingen te bere iken is gekozen voor e e n pakke t m a a t r e g e l e n waa rb i j 
het ge regu lee rd parkeren beperk t blijft tot de b innens tad me t enkele m a a t r e g e l e n 
die u i tw i j kgedrag t e g e n g a a n . Dit be teken t onde r a n d e r e ve rgunn ingparke ren in d e 
Oosts ingel /Oost laan en o p het Excerc i t iepad . De vern ieuwing zit voora l in techn iek 
en organisat ie w a a r m e e het p a r k e e r g e m a k t o e n e e m t , d e reguler ing gemakkel i jker 
wo rd t en de explo i ta t ie ve rbe te rd . 

Maatregelen Woerden West 
Er is d o o r d e r a a d bes loten o m e e n pakke t a a n benu t t i ngsmaa t rege len in W o e r d e n 
west uit te la ten we rken . De ui twerking v a n deze m a a t r e g e l e n v o n d paral le l p laats 
a a n het opstel len v a n deze visie. Door Sweco (voormal ig Grontmij) is o p 1 juli 2016 
e e n studie o p g e l e v e r d , waa r i n het e f fec t v a n m a a t r e g e l e n die le iden tot het m inder 
aantrekkel i jk m a k e n v a n d e route v ia de Boerendijk enerzijds en opt imal isat ie v a n d e 
route v ia H o l l a n d b a a n - Molenvl iet - Hoge Rijndijk anderzi jds besch reven zijn. De 
studie m a a k t inzichtelijk w a t het e f fec t is o p d e intensitei ten v a n het verkeer v ia de 
Boerendijk en de route v ia d e H o l l a n d b a a n - Mo lenv l i e t baan - Hoge Rijndijk. Deze 
l a a t s t g e n o e m d e route is d e gewens te route voor het ' d o o r g a a n d e ' verkeer. 

Door d e r a a d is bes lo ten d e reconstruct ie v a n het kruispunt W a a r d s e b a a n -
H o l l a n d b a a n te realiseren en te onde rzoeken hoe d e v o r m g e v i n g v a n het kruispunt 
Hoge Rijndijk - Boerendijk z o d a n i g kan w o r d e n a a n g e p a s t d a t d e d o o r g a a n d e route 
v ia de Hoge Rijndijk - Mo lenv l i e t baan - H o l l a n d b a a n wo rd t versterkt. Daarnaast gee f t 
S w e c o het advies o m de Boerendijk te h a n d h a v e n als gebiedsonts lu i t ingsweg ten 
b e h o e v e v a n d e ontsluit ing v a n d e a a n g r e n z e n d e w o o n g e b i e d e n en als a a n - en 
a fvoer rou te v a n het cen t rum v a n W o e r d e n . 

Leefbaarheid en duurzaamheid 
W o e r d e n heef t e e n p lan o m in 2030 k l imaatneut raa l te zijn, "Samen o p w e g naa r e e n 
k l imaatneut raa l W o e r d e n in 2030". Speerpun ten zijn Duurzame buur ten , Duurzame 
organisat ie en Duurzame bedr i j ven . Onde r "Duurzame buur ten" valt ook duu rzaam 
vervoer. Een v a n d e act iv i te i ten is het in kaart b r e n g e n v a n d e moge l i j kheden per 
buurt o m de ve r voe rsbeweg ingen v a n bewoners te ve rduu rzamen . Voor het over ige 
gee f t d e noti t ie g e e n c o n c r e t e h a n d v a t e n voor het ve rduu rzamen v a n het verkeer. 
Het A c t i e p l a n Duurzaamhe id 2015/201 6 heef t w e l c o n c r e t e doelste l l ingen voor 
duurzame mobi l i te i t . Het g a a t o m : het st imuleren v a n duurzame mobi l i te i t (met n a m e 
elektrisch r i jden), ve rduu rzamen v a n het elektrisch w a g e n p a r k en het st imuleren v a n 
f ietsgebruik. 

Voor l ee fbaa rhe id zijn me t n a m e d e wette l i jke kaders vanui t luchtkwal i te i t en 
gelu idshinder b e p a l e n d . Deze spelen e e n rol bij reconstruct ie of a a n l e g v a n 
infrastructuur. 

Wonen 
De w o n i n g b o u w o n t w i k k e l i n g heef t e e n belangr i jke relatie me t verkeer o m d a t d e 
o m v a n g en loca t ie v a n de w o n i n g v o o r r a a d d e meest b e p a l e n d e var iabe le voor 
mobi l i tei t is. De "woonv is ie" v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n heef t to t doe l : 
'In Woerden moeten alle inwoners goed kunnen wonen in een door hen gewenste, 
betaalbare en geschikte woning in het door hen gewenste dorp of in de stad.' De 
g e m e e n t e wil inzet ten o p het aantrekkel i jk h o u d e n v a n d e s tad voor j onge ren o m 
e e n evenw ich t i ge bevolk ingssamenstel l ing te krijgen en vergrijzing t e g e n te g a a n . 
Het be le id voor w o n e n v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n is b innen d e kaders v a n de 
prov inc ia le " rode con tou r " . De focus ligt d a n ook o p kwali teit me t bepe rk te groei o p 
e e n a a n t a l locat ies. Belangrijkste ontwikke l ingen d e k o m e n d e ja ren zijn het Defensie-
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e i land, het Camp ina te r re in , Snel lerpoort, Hoge Rijndijk, Waterri jk en Den Ouds ten 
(een vo l led ige lijst v a n m e e g e n o m e n ontwikke l ingen is in d e t abe l hiernaast 
w e e r g e g e v e n ) . Ook word t g e d a c h t over herontwikkel ing v a n e e n dee l v a n 
kan toor loca t ie M i d d e l l a n d tot w o n i n g b o u w . In d e kernen is ui tbre id ing voor e igen 
b e h o e f t e mogel i jk waarb i j d e dorpse uitstraling b e h o u d e n m o e t w o r d e n . 
De g e p l a n d e w o n i n g b o u w voor d e k o m e n d e j a ren is h ie rmee relatief beperk t in 
vergel i jk ing met v o o r g a a n d e d e c e n n i a . 

Tabel 1: Strategische woningbouw planning Gemeente Woerden 2015 t/m 2020 

W O E R D E N (145 woningen per j ar) tart* 
Project Opdrachtgever woningen 

Binnenstad 

Defensie-eiland Blauwhoed 225 

Torenwal Radii/Veerman 12 

Snel en Polanen 

Waterrijk Gemeente 216 

Snellerpoort Gemeente 700 

v"m Minkema Gemeente 35 

Schilders kwart ier 

PiusX Groen West 30 

lan Steenstraat vm WA school Gemeente 26 

3e Veste Gemeente 4 

Van Kern pen sing el Gemeente 1 

.eidsestraatweg. 229 Heijwaal 12 

Staats l iedenkwart ier 

Campina Hollands Midden 230 

Campinaast Synchroon 75 

Oudelandseweg 44 Boer projectontw 20 

Den Oudsten DOGM/Burgland 160 

I Oude Landt St. 't Oude Landt 48 
B l o e m e n / B o m e n kwart ier 

Berberis/Hazelaarstraat Groen West 38 

Hoge Rijndijk fase C en D Bunnik 61 

īs sen la an Slokker 17 

Overigen 

i . iendschap) 1 

TOTAAL 1914 

HARMELEN (32 woningen pe rjaar) Aantal 
Project Opdrachtgever woningen 

Hof van Hameien particulier 6Ũ 
Buitenhof St. Rijnhoven 6Ũ 

pm 
Hwnwìjk AM 9Ũ 

Gemeentehuis Gemeente e 
Vm Zwembad Gemeente 6 
Mauritihof vm Notenbalk Gemeente lũ 
WA laan vm Fontein Gemeente s 
TOTAAL | ;

j

7 

Als belangri jkste issue die d e woonkwa l i te i t in d e s tad W o e r d e n aantas t , w o r d t d e 
a a n w e z i g h e i d v a n d o o r g a a n d verkeer en d a n met n a m e vrach tverkeer g e n o e m d . 

Werken 
Het t h e m a werken is be le idsmat ig te rug te v inden in d e Structuurvisie W o e r d e n uit 
2008 met e e n actual isat ie in 2012. Doorda t d e structuurvisie al enkele j a ren o u d is, 
ontbreek t e e n r ecen te beleidsvisie o p het t h e m a w e r k e n . O p dit m o m e n t word t 
gewerk t a a n e e n p lan voor het k a n t o r e n g e b i e d M i d d e l l a n d . Dat is voor de ui tvoer ing 
v a n d e Verkeersvisie e e n belangr i jk p lan . M i d d e l l a n d heef t namel i jk e e n groot a a n t a l 
arbe idsp laa tsen, w a a r v a n er vee l v a n bu i ten W o e r d e n w o r d e n i ngevu ld . Het g e b i e d 
k a m p t met forse l eegs tand en staat onder druk v a n d e concur ren t ie met Utrecht, 

w a a r ook grote l eegs tand heerst. De r icht ing en l oca t ie v a n d e herontwikkel ing g a a t 
dus i nv loed h e b b e n o p d e toekomst ige verkeersproduct ie . 

De structuurvisie legt focus o p d e reg iona le func t ie en b e s c h e i d e n h e i d in ui tbre id ing. 
Het doe l is voora l d e e igen inwoners b e d i e n e n . Revitalisering v a n bedr i jventer re inen 
en - voor w a t bet re f t kantoor loca t ies - deels t ransformeren naar w o n i n g / g e m e n g d . In 
de b u i t e n g e b i e d e n is het streven d e agrar ische func t ie te b e h o u d e n . 
Bere ikbaarhe id , d e a a n w e z i g h e i d v a n voorz ien ingen en d e g roene uitstraling m o e t e n 
W o e r d e n concu r re rend m a k e n als werks tad . 

Per b r a n c h e is voora l v r a a g naar g e m e n g d e bedr i jventer re inen met e e n lokale of 
reg iona le func t ie . Een kans is inzet ten o p f lexwerken en e e n congres func t ie , 
v a n w e g e d e cent ra le l igg ing. Er zijn in W o e r d e n vee l landel i jke brancheorgan isa t ies 
geves t igd . Het doe l is deze te b e h o u d e n m a a r d e prob lemat iek in M i d d e l l a n d 
( leegs tand, g e d a t e e r d ) m a a k t t e r u g g a n g o p dit m o m e n t waarschi jnl i jker d a n groe i . 
W o e r d e n zet niet in o p ui tbre id ing met logistieke bedr i j ven . Het ziekenhuis word t e e n 
polikliniek. Dit be teken t e e n kleinere verkeersfunct ie en n ieuwe verp laa ts ingen v a n 
W o e r d e n a r e n naar d e ziekenhuislocaties in Leidsche Rijn en Nieuwege in . 

Winkelen 
Ook het be le id voor winke len is v a s t g e l e g d in d e structuurvisie. De historische 
b innens tad is d e gro te trekker met min imaa l e e n reg iona le func t ie . Ook de 
m e u b e l b o u l e v a r d heef t in het be le id e e n reg iona le func t ie . Wijk-winkelcentra zijn er 
voor d e dagel i jkse b o o d s c h a p p e n . 
Er word t in W o e r d e n niet ingezet o p Leisure-ontwikkeling en out le t -cen t ra of a n d e r e 
grote trekkers. Dit w o r d t niet in het b e l a n g v a n d e positie v a n de b innens tad g e a c h t . 

Verkeer en be re i kbaa rhe id m o e t e n dus voora l onde rs teunend zijn a a n het 
b e s t a a n d e a a n b o d . Nieuwe b e s t e m m i n g e n die vee l verkeer t rekken w o r d e n niet 
v e r w a c h t . A a n d a c h t s p u n t e n voor d e positie v a n d e b innens tad zijn: 

» G o e d e ge le id ing naar parkeerp laa tsen of p a r k e e r g a r a g e . 
» G o e d e bewegwi jze r ing l oop , fiets en autoverkeer . Voor het autoverkeer 

inclusief g o e d e ge le id ing naar d e p a r k e e r g a r a g e . Voor het verblijf 
duidel i jke en herkenbare looproutes. 

» Infrastructuur die gastvr i jheid uitstraalt. 
» Een a d e q u a t e bevoo r rad i ng v a n winkels. 

Recreatie en toerisme 
Met e e n kerng roep v a n rec rea t ieondernemers en cu l tu ree l -educa t ieve organisat ies 
heef t d e g e m e e n t e e e n n ieuwe koers voor Recreat ie en Toerisme opges te l d . De 
ambi t ie v a n de Koers luidt: " W o e r d e n is het startpunt in het Groene Hart voor pure en 
sportieve beleving van d e historische s tad en het weidse landschap, zowel voor 
bewoners als bezoekers." De koers b e v a t vier speerpun ten : sportief star tpunt , 
sprekende historie, smakeli jke be lev ing en s a m e n ve rb inden en verte l len. 
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Verkeer is e e n belangr i jke r a n d v o o r w a a r d e voor recreat ie . Enerzijds is e e n b l i jvend 
g o e d e be re i kbaa rhe id per au to , o p e n b a a r vervoer en fiets belangr i jk o m d e 
recreat ievoorz ien ingen bere ikbaar te m a k e n voor bezoekers. W o e r d e n heef t d ie 
g o e d e be re i kbaa rhe id en profi leert z ich m e d e d a a r o m als t o e g a n g tot het G roene 
Hart. 

Figuur 38: Recreatie en toerisme in Woerden. Bron: Koers voor Recreatie en Toerisme 

Recreat iemobi l i te i t is ook e e n belangr i jk o n d e r d e e l v a n het speerpunt Sportief 
Startpunt. Dit is voora l ger icht o p sport ieve en ac t i eve recreat ie zoals w a n d e l e n , 
f ietsen en va ren en alles w a t d a a r in de basis nod ig is zoals parkeervoorz ien ingen, 
ove rs tappun ten , un i forme bewegwi jze r ing en d e knooppun tensys temen . Dit w o r d t 
a a n g e v u l d me t a r r a n g e m e n t e n en e v e n e m e n t e n . 
A a n d a c h t s p u n t e n voor d e verkeersvisie vanui t het b e l a n g v a n recreat ie en toerisme 
zijn: 
» Ve rbe te ren v a n bewegwi j ze r ing . 

Er zijn t hemat i sche routes en knooppun tensys teem, waarb i j ve rwezen w o r d t naa r 
W o e r d e n als startpunt o m het G roene Hart te on tdekken v a n a f A12. 

» Ve rbe te ren v a n routes voor recreat iemobi l i te i t . 

Er zijn g o e d e voorz ien ingen voor f ietsen en e-bikes. De ne twerken voor fiets, 
v o e t g a n g e r en kano w o r d e n u i tgebre id en ve rbe te rd . Het ve rb inden v a n routes 
en w a n d e l o m m e t j e s o m d e d o r p e n . 

» T o e g a n g to t W o e r d e n meer kwal i tei t g e v e n . 
Het s tadscent rum en het stat ion zijn "Poort tot het g roene har t " ; d e inr icht ing en 
bewegwi jze r ing tussen stat ion en b innens tad en tussen s tad en l a n d s c h a p zijn 
g o e d o p o rde . Er w o r d t e e n loca t ie g e c r e ë e r d voor het parkeren v a n 
tour ingcars. Voor b e z o e k e n d e watersporters is d e wens o m e e n j a c h t h a v e n te 
real iseren. 

» Recreat ievaar t in d e b innens tad 
De b innens tad v a n W o e r d e n is be re ikbaar voor rec rea t i evaa r tu igen (sloepen) 
vana f Utrecht, L inschoten, B o d e g r a v e n en Woerdense Ver laat . 

27 



4. WAT ALS WE NIETS DOEN? 
O n d e r z o c h t e s c e n a r i o ' s 
In dit hoofdstuk is d e analyse te v inden v a n d e v e r w a c h t e situatie in 2030 als er g e e n 
i ng repen in het verkeerssysteem to t s tand k o m e n . De analyse is vo l led ig g e b a s e e r d 
o p het verkeersmodel VRU 3.2 en al leen u i tgevoe rd voor het autoverkeer . Dit is 
g e d a a n o m d a t er g e e n b e t r o u w b a r e voorspel l ingen voor het o p e n b a a r vervoer en 
l angzaam verkeer besch ikbaar zijn. 

De prognose voor 2030 in het verkeersmodel w o r d t als volgt b e p a a l d : 
» Startpunt is d e huid ige situatie (die word t gebruikt in het verkeersmodel ) zoals 

w e e r g e g e v e n in het verkeersmodel in hoofdstuk 2.
2 

» De besch reven t rends en ontwikke l ingen uit hoofdstuk 3 zijn door het Cent raa l 
Planbureau verwerkt in landel i jke scenar io 's voor h o g e en l age groei . Het h o g e 
scenar io is basis voor het ve rkee rmode l . Dit scenar io b e p a a l t het 
mobi l i te i tsgedrag en d e groei in inwoners en arbe idsp laa tsen in heel N e d e r l a n d . 
De belangri jkste in f rastructuur ingreep is da t d e p ro jec ten v a n A12 Bravo die nu in 
ui tvoer ing zijn (of recen t opge leve rd ) in het t oekomst jaa r zijn o p g e n o m e n . 

» Voor het s tud iegeb ied v a n het m o d e l (de prov inc ie Utrecht) is het m o d e l 
a a n g e v u l d - of eigenli jk speci f iek g e m a a k t - met v e r w a c h t e groei in inwoners en 
arbe idsp laa tsen. Voor W o e r d e n is dit g e b a s e e r d o p e e n o p g a v e v a n d e 
g e m e e n t e a a n d e prov inc ie , die het m o d e l beheer t . 

Tabel 2: Ontwikkeling arbeidsplaatsen in inwoners in Woerden 

» In het prov inc ia le basisscenario is voor heel W o e r d e n e e n reduc t ie v a n 5 ? o 
t o e g e p a s t o p het a a n t a l inwoners. D a a r m e e word t d e groei door b o u w p l a n n e n 
w e e r vo l led ig t e n i e t g e d a a n . Zo'n reduc t ie is niet ongebruikel i jk en is b e d o e l d o m 
het t o taa l a a n t a l inwoners w e e r in lijn te b r e n g e n met e e n gemeente l i j ke en 
reg iona le ruimteli jke scenar io 's . Een oorzaak kan b i j voo rbee ld zijn e e n a f n a m e 
v a n d e hu ishoudgroo t te . Bij d e b e w o n e r s g r o e p bes tond ech te r twijfel over d e 
waarschi jn l i jkheid v a n e e n dergel i jke reduc t ie . 

» Tussen nu en 2030 kunnen er b o u w p l a n n e n b i j komen en d a a r m e e kan d e groei 
hoge r u i tpakken . Vanuit de b e w o n e r s g r o e p bes tond d e a lgehe le v e r w a c h t i n g 
da t W o e r d e n blijft groe ien . 

Situatie in 2030 
O n d e r s t a a n d is het verkeersbee ld in 2030 (prov inc iaa l basisscenario en extra groei) 
w e e r g e g e v e n , evenals e e n a f b e e l d i n g v a n de verschil len met d e huid ige situatie. 
Hierin is d e n ieuwe zuidelijke r a n d w e g o p g e n o m e n en d e voorges te lde m a a t r e g e l e n 
door Gron tm i j /Sweco in het kader v a n "doors t roming W o e r d e n west " . Figuren met 
belast ing v a n d e kruispunten zijn te v inden in Bijlage 2. 

A R B E I D S P L A A T S E N O N T W I K K E L I N G TOV 2010 (INDEX) 

2010 2015 2020 2030 2030Groei 2015 2020 2030 2030 Groei 
Gemeente Woerden 26.600 28.500 30.600 31.500 34.650 107 115 118 130 

Provincie Utrecht 653.300 688.500 735.300 785.300 788.450 105 113 120 121 

Nederland 8.044,400 8.510-800 8.988.800 9.100.800 9-103.950 106 112 113 113 

INWONERS O N T W I K K E L I N G TOV 2010 (INDEX) 

2010 2015 2020 2030 2030Groei 2015 2020 2030 2030 Groei 
Gemeente Woerden 49.300 49.900 49.400 49.500 54.450 101 100 
Provincie Utrecht 1.220.900 1.252.700 1.290.600 1.343.100 1.348.050 103 106 110 110 
Neder and 16.643.100 17.230.100 17.818.000 18.735.300 18.740.250 103 107 113 113 

Aanta l motorvoertu igen 

per e tmaa l : 
0 - 2.000 
2.000 - 4.000 
4.000 - 6.000 
ć.000 - 8.000 
8.000-10.000 

0.000-15.000 
5.000 

Resultaat is e e n door reken ing voor 2030. Spec iaa l voor deze verkeervisie is e e n extra 
scenar io g e b o u w d (2030Groei). Dit scenar io betref t e e n o p h o g i n g v a n het 
prov inc ia le basisscenario met 10?o extra inwoners en arbe idsp laa tsen voor g e h e e l 
W o e r d e n . Reden voor dit scenar io is d a t er vanui t de b e w o n e r s g r o e p twijfel bes tond 
bij het prov inc ia le basisscenario. Deze twijfel heef t als a c h t e r g r o n d : \ 
2 De hu id ige situatie w o r d t het best b e n a d e r d door het gebru ik v a n basisjaar 2010 
v a n het verkeersmodel VRU 3.2. 

Figuur 39: Verkeersbeeld in 2030 (provinciaal basisscenario). Bron: verkeersmodel 
(VRU 3.2). 
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\ Aantal motorvoertu igen 
per etmaal 
I 0-2.000 

2.000 - 4.000 
4.000 - 6.000 
6.000 - 8.000 
8.000- 10.000 

m ïo .ooo-15.000 
» 15.000 

! 

Figuur 40: Verkeersbeeld in 2030 (scenario extra groei). Ëron: verkeersmodel (VRU 
3.2). 

Verschil in 
motorvoer tu igen per 
i ' t r - x in 
I 2030 >2010 

2030 < 2010 

Figuur 41: Verschillen verkeersbeeld in 2030 (basisscenario) en huidige situatie. 

7 Verschil in 
motorvoer tu igen per 
í-tľ'K l i l 
M 2030 > 2010 

2030 < 2010 

Figuur 42: Verschil verkeersbeeld 2030 basisscenario en scenario extra groei 

De resul taten v a n het 2030 m o d e l l iggen redelijk dicht bij d e huid ige situatie. De 
belangri jkste ontwikkel ing is d e groei v a n het verkeer o p de A12. Dit groeit in d e 
per iode vanaf de huid ige situatie tot 2030 van 154.200 naar 216.800 moto rvoe r tu igen 
per e t m a a l . 

De verschil len o p belangr i jke locat ies in W o e r d e n zijn w e e r g e g e v e n in o n d e r s t a a n d e 
t abe l l en . Een I/C ve rhoud ing staat voor e e n i n tens i te i t / capac i te i t ve rhoud ing . Bij e e n 
I/C ve rhoud ing v a n b o v e n d e 0.8 is er sprake v a n e e n ve rm inde rde 
verkeersdoorst roming. 

Ontwikkeling top 3 knelpunten I /C 
verhouding 
Ochtendspits 

I /C 
verhouding 
Avondspits 

B a s i s j a a r Kruising 
Europabaan /Wu lve rho rs tbaan 

1.1 1.1 

Kruising 0.8 1.1 
H o l l a n d b a a n / W a a r d s e b a a n 
Kruising Boerend i jk /Hoge Rijndijk 0.8 0.9 

2030 Kruising 0.9 1.1 

b a s i s s c e n a r i o Europabaan /Wu lve rho rs tbaan 
Kruising 0.8 0.9 
H o l l a n d b a a n / W a a r d s e b a a n 
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Kruising Boerend i jk /Hoge Rijndijk < 0.8 < 0.8 
2030 extra 
groei 

Kruising 
Eu ropabaan /Wu lve rho rs tbaan 

1.0 1.1 2030 extra 
groei 

Kruising 
H o l l a n d b a a n / W a a r d s e b a a n 

0.8 1.0 

Kruising Boerend i jk /Hoge Rijndijk < 0.8 < 0.8 

Ontwikkeling verkeersintensiteit belangrijke Etmaalintensiteit 
doorsneden (motorvoertuigen Z 

etmaal) 
Basisjaar E u r o p a b a a n (ter h o o g t e tankstat ion) 40.600 Basisjaar 

Wulverhors tbaan (ter h o o g t e spoor) 21.500 
Basisjaar 

Brug Boerendijk 14.100 

Basisjaar 

Po lane rbaan (ter h o o g t e spoor) 12.800 

Basisjaar 

Ste inhagenseweg (ter h o o g t e spoor) 10.200 
2030 
basisscenario 

E u r o p a b a a n (ter h o o g t e tankstat ion) 40.100 2030 
basisscenario Wulverhors tbaan (ter h o o g t e spoor) 26.100 
2030 
basisscenario 

Brug Boerendijk 14.500 

2030 
basisscenario 

Po lane rbaan (ter h o o g t e spoor) 20.800 

2030 
basisscenario 

Ste inhagenseweg (ter h o o g t e spoor) 8.200 
2030 extra 
groei 

E u r o p a b a a n (ter h o o g t e tankstat ion) 43.100 2030 extra 
groei Wulverhors tbaan (ter h o o g t e spoor) 28.500 
2030 extra 
groei 

Brug Boerendijk 15.900 

2030 extra 
groei 

Po lane rbaan (ter h o o g t e spoor) 21.500 

2030 extra 
groei 

Ste inhagenseweg (ter h o o g t e spoor) 9.500 

In zijn a l g e m e e n h e i d is d e verkeersgroei beperk t . Er is e e n o p v a l l e n d e groei z i ch tbaa r 
o p d e Po lane rbaan , voor e e n belangr i jk dee l veroorzaakt d o o r d e routekeuze. O p 
kne lpun ten n iveau zijn er m a a r beperk t wi jz ig ingen tussen d e hu id ige situatie en 2030. 
Dat komt d o o r d a t de groei in inwoners en arbe idsp laa tsen relatief en absoluut 
beperk t is en d o o r d a t het e f fec t v a n d e groei wo rd t g e c o m p e n s e e r d d o o r 
ve rbe te r ingen a a n het w e g e n n e t . De doo r d e r a a d vastgeste lde m a a t r e g e l e n 
W o e r d e n West zijn m e e g e n o m e n in d e doo r reken ingen voor 2030. Deze zorgen 
ervoor da t o p de Boerend i jk /Hoge Rijndijk de c a p a c i t e i t t o e n e e m t en h ierdoor 
neemt dit kne lpunt af naa r e e n I/C onde r d e 0,8. Dit be teken t d a t in e e n g e m i d d e l d e 
spits het verkeer g o e d verwerkt kan w o r d e n . Ook d e A12 BRAVO p ro jec ten zorgen 
voor ver l icht ing v a n d e kne lpun ten . 

Conclusie is da t verkeersintensitei ten en kne lpun ten me t inbegr ip v a n alle v e r w a c h t e 
ontwikke l ingen vrij cons tan t zijn. Het speci f ieke knelpunt kruising Boerend i jk /Hoge 
Rijndijk verval t naa r v e r w a c h t i n g doo r d e m a a t r e g e l e n d ie nu w o r d e n voo rbe re id . 

De over ige kne lpun ten w a r e n al overbelast in het basisjaar. Verkeersgroei leidt er 
d a a r o m voora l t oe d a t verkeer uitwijkt naa r a n d e r e routes en d a a r m e e het knelpunt 

cons tan t blijft. O m g e k e e r d zal ook het a a n l e g g e n v a n extra c a p a c i t e i t verkeer 
weg t rekken v a n an de re routes, b i j voo rbee ld e e n groei v a n verkeer d a t doorsteekt 
vana f de A12 naa r d e A2 en v ice versa. 

A n a l y s e gebru ik be langr i j ke v e r b i n d i n g e n 
Om inzicht te kri jgen in het " w a a r o m " v a n kne lpun ten en inspiratie voor mogel i jke 
oplossingen, zijn e e n a a n t a l z o g e h e t e n "se lec ted link analyses" u i t gevoe rd . Hierbij 
w o r d t e e n doo rsnede gese lec tee rd in het verkeersmodel en daarb i j geana l ysee rd 
w a t de herkomsten en b e s t e m m i n g e n zijn v a n al het verkeer da t hier passeert. Dit 
gee f t b i j voo rbee ld e e n b e e l d of de w e g voora l d o o r lokaal verkeer of juist doo r 
d o o r g a a n d verkeer gebruikt w o r d t . Deze analyses zijn u i t gevoe rd voor het 
p rov inc iaa l basisscenario voor 2030 voor d e v o l g e n d e doo rsneden : 
» E u r o p a b a a n (ter h o o g t e tankstat ion) 
» Brug Boerendijk 
» Po lane rbaan (ter h o o g t e spoor) 

» De n ieuwe zuidelijke r a n d w e g v a n W o e r d e n (pro ject A12 BRAVO 3) 

De Europabaan 
De E u r o p a b a a n bed ien t in 2030 vrijwel g e h e e l W o e r d e n . O n g e v e e r d e helft v a n het 
verkeer blijft t en zu iden v a n het spoor me t als h o o f d b e s t e m m i n g e n Snel en Polanen 
en M i d d e l l a n d . De a n d e r e helft g a a t v ia d e Po lane rbaan en Wulverhors tbaan naa r 
de wi jken en bedr i jventer re inen ten n o o r d e n v a n het spoor. O p v a l l e n d is d a t verkeer 
o p d e E u r o p a b a a n vrijwel vo l led ig v a n en naa r Utrecht g a a t . Dit komt doo r d e 
n ieuwe zuidelijke r a n d w e g . De analyse v a n het verkeer o p deze n ieuwe r a n d w e g 
toon t d a t deze gebruikt wo rd t doo r verkeer v a n W o e r d e n in de r icht ing Den 
H a a g / R o t t e r d a m . O n g e v e e r e e n kwart v a n het verkeer o p d e n ieuwe r a n d w e g zuid 
is d o o r g a a n d verkeer da t doo r W o e r d e n via d e Po lane rbaan naa r het n o o r d e n rijdt. 
O n d e r s t a a n d is d e f iguur v a n d e analyse v a n d e E u r o p a b a a n o p g e n o m e n . De 
over ige analyses zijn te v inden in Bijlage 1. 
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Aantal motorvoertu igen 
per e tmaa l : 

0 - 2.OO0 
2.000 - 4.000 
4.000 - 6.000 
6.000 - 8.000 
8.000 - 0.000 

I 10.000- 15.000 
>= 15.000 

Figuur 43: Selected link analyse Europabaan. 

al ternat ieve route m a x i m a a l 25?o verkeer (in 2030) w e g g e n o m e n kan w o r d e n . 
Anderzijds zal t o e n e m e n d e f i ledruk o p A12 en A2 gemakkel i jk le iden tot e e n n o g 
sterkere groei . 

Boerendijk en Polanerbaan 
De analyses v a n d e doo rsneden o p d e Boerendijk en Po lane rbaan g e v e n a a n we lke 
herkomst -bes temming relaties v a n deze kne lpun ten gebruik m a k e n , en d a a r m e e e e n 
ind icat ie we lke m a a t r e g e l e n zouden he lpen o m d e intensitei ten te ve rm inde ren . Van 
de 15.000 voer tu igen per e t m a a l d ie d e b rug bij de Boerendijk passeren h e b b e n zo' n 
3500 bes temming of herkomst A12; het overgro te dee l is lokaal verkeer tussen 
W o e r d e n n o o r d en W o e r d e n zuid. De s p o o r o n d e r d o o r g a n g o p d e Po lane rbaan 
wo rd t mee r gebruikt d o o r d o o r g a a n d verkeer. Dit is ook logisch o m d a t v ia deze route 
e e n groter a c h t e r l a n d ten n o o r d e n v a n W o e r d e n b e d i e n d w o r d t . V a n d e 
S te inhagenseweg is g e e n se lec ted link analyse u i t gevoe rd o m d a t d e to ta le intensiteit 
met 8.500 m o t o r v o e r t u i g e n / e t m a a l vrij l a a g is. 

S a m e n g e v a t In 2030 func t ioneer t d e n ieuwe zuidelijke r a n d w e g g o e d voor verkeer 
r icht ing Den H a a g / R o t t e r d a m . Verdere ont last ing v a n d e b e s t a a n d e 
hoofdaans lu i t ing is a l leen mogel i jk d o o r verkeer r icht ing Utrecht anders te ge le i den . 
Ont last ing v a n d e a n d e r e kne lpun ten kan voora l doo r verkeer b innen W o e r d e n 
anders te ge le i den of anders te la ten reizen (stimuleren f ietsgebruik en OV) . 
Eventuele randwegop loss ingen of ande re s t ructuur ingrepen m o e t e n dus voora l e e n 
oplossing b i e d e n voor verkeer b innen W o e r d e n of verkeer v a n (b i jvoorbeeld) Zegve ld 
naar het cen t rum of bedr i jventer re inen v a n W o e r d e n . De Po lane rbaan verwerkt e e n 
relatief g ro te stroom d o o r g a a n d verkeer. Dit gee f t enerzijds a a n da t doo r e e n 
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5. TOTAALAmbITIE 
W o e r d e n is voor d e meeste bewoners voora l e e n pret t ige w o o n s t a d en g o e d e 
uitvalsbasis. Cent raa l g e l e g e n in d e rands tad , direct bij d e sne lweg en met e e n 
stat ion. In d e wijken is het g o e d en rustig w o n e n . De schaa l v a n W o e r d e n is pret t ig ; 
g e e n grote s tad , wel alle voorz ien ingen direct nabi j . O m die r e d e n word t er ook veel 
gefietst, d e a fs tanden lenen zich ervoor. De historische b innens tad gee f t sfeer en alle 
b e n o d i g d e voorz ien ingen zijn a a n w e z i g . Deze kenschets gee f t ook d e priori tei ten 
voor d e verkeersvisie vanui t d e b e w o n e r : b e n u t t e n v a n d e cent ra le l igging d o o r 
g o e d e au to - en OV-bere i kbaa rhe id en onders teunen v a n pret t ig w o n e n . Dat laatste 
be teken t het v o o r k o m e n v a n verkeersoverlast en ervoor zorgen da t d e voorz ien ingen 
in W o e r d e n (op wijk- en s tadn iveau) veil ig en pret t ig per fiets bereikt kunnen w o r d e n . 
In de d o r p e n be teken t pret t ig w o n e n en veil ig f ietsen ook d a t d e s a m e n l o o p met het 
agrar isch verkeer a a n d a c h t dient te kri jgen. 

ĩā 

Figuur 44: Woerden in vogelvlucht. Bron: www.beleefwoerden.com 

Voor ondernemers is d e belangri jkste kwali teit d e cen t ra le l igging in de rands tad met 
aanslui t ing o p de A12. Ook d e OV bere i kbaa rhe id met de trein is e e n sterk punt , 
voora l voor bedr i jven o p l oopa f s tand v a n het stat ion. De doors t roming v a n en naar 
de A12 is toppr ior i te i t . De recreat iesector is in t o e n e m e n d e m a t e belangri jk. Dat 

v raag t zowel e e n g o e d e be re i kbaa rhe id voor bezoekers als pre t t ige 
' recreat iemobi l i te i t ' . 

Kern v a n d e verkeersvisie is o m d e g e n o e m d e kwal i te i ten voor bewoners en 
ondernemers te b e h o u d e n en uit te b o u w e n . Hiertoe zijn 7 ambi t ies ge fo rmu lee rd . 
Deze w o r d e n in d e v o l g e n d e hoofds tukken u i tgebre id t oege l i ch t s a m e n met d e 
b i j beho rende doels te l l ingen. Vervolgens w o r d e n d e o p g a v e n voor d e a u t o , OV, fiets 
en v o e t g a n g e r en voor d e inr icht ing t oege l i ch t . 

In e e n vervo lg t ra jec t word t de verkeersvisie verder ui tgewerkt o p wi jk - /dorpsn iveau. 
Sommige zaken spelen niet al leen b innen e e n wijk of e e n d o r p , d a a r o m word t d e 
verkeerssituatie o p zowel wi jk - /dorpsn iveau als o p wijk overst i jgend n iveau 
b e s c h o u w d . 

Waarom is voor deze ambities gekozen? 
De ambit ies zijn e e n uitvloeisel v a n d e prior i tei ten die d o o r bewoners en 
ondernemers w o r d e n geste ld : pret t ig w o n e n en het b e n u t t e n v a n d e cent ra le 
l igg ing v a n W o e r d e n met e e n g o e d e be re i kbaa rhe id . Twee a n d e r e sterke p u n t e n 
v a n W o e r d e n zijn d e historische b innens tad en d e moge l i j kheden voor recreat ie . 
Deze priori teiten en omgevingskarakter is t ieken v r a g e n m a a t w e r k in d e 
verkeersvisie en v o r m e n d a a r m e e e e n e igen amb i t i e . Verkeersvei l igheid word t 
d o o r alle be t rokkenen gezien als belangri jkste r a n d v o o r w a a r d e bij het realiseren 
v a n alle a n d e r e ambi t ies . Deze prioriteitstell ing heef t ge le id to t : 

Een ambitie over prettig wonen. 
» W o n e n in W o e r d e n : rustig, veil ig en pre t t ig w a n d e l e n en f ietsen in d e 

wi jken en d o r p e n . 

Twee ambities voor het benutten van de centrale ligging met een goede 
bereikbaarheid; een vanuit het perspectief van de ondernemers en een vanuit 
het perspectief van de bewoners. 

» Economische g e b i e d e n in d e g e m e e n t e W o e r d e n zijn g o e d bere ikbaar . 
» De bere i kbaa rhe id v a n W o e r d e n als uitvalsbasis word t b e h o u d e n en 

versterkt. 

Maatwerkambities voor de historische binnenstad en recreatie: 
» De b innens tad v a n W o e r d e n heef t e e n pret t ig verbl i j fskl imaat en is g o e d 

be re i kbaa rhe id . 
» Recrea t i ebes temmingen in W o e r d e n zijn g o e d bere i kbaa r en W o e r d e n is 

uitvalsbasis v o o r w a n d e l e n en f ietsen in het G r o e n e Hart. 

Een ambitie die de randvoorwaarden vastlegt: 
W o e r d e n is verkeersvei l ig en duu rzaam. 
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De b e r e i k b a a r h e i d v a n W o e r d e n a ls u i tva lsbasis wordt b e h o u d e n e n 
versterkt 
Deze ambi t ie g a a t over het b e n u t t e n v a n d e cen t ra le l igging v a n W o e r d e n , d i rect 
g e l e g e n a a n de A12 en d i rec te t re inverb ind ingen r icht ing d e gro te s teden in de 
Rands tad . Voor vee l bewoners en bedr i j ven zelfs d e reden o m zich in W o e r d e n te 
vest igen. 

Woerden met de auto 
Voor het au toverkeer wo rd t als doe l geste ld d a t in 95?o v a n de geva l l en vana f de 
woonw i j ken v a n W o e r d e n d e A12 in d e spits b innen 10 minu ten bereikt kan w o r d e n . 
Voor Harmelen ge ld t deze l fde no rm. Voor Zegve ld en Kamerik wo rd t een 
a c c e p t a b e l e reistijd v a n 15 minu ten a a n g e h o u d e n . Het g a a t o m g e m i d d e l d e n voor 
de spi tsper iode waa rb i j eens per m a a n d e e n forse uitschieter a c c e p t a b e l is bij 
b i j voo rbee ld e e n inc iden t . Voor Zegve ld en Kamerik is relatie naa r d e A2 ook van 
b e l a n g . Hiervoor wo rd t als doe l geste ld d a t de spitsreistijd naa r d e A2 (via de 
prov inc ia le w e g e n ) m a x i m a a l 1,5 keer de reistijd zonder ver t rag ing is. 
Niet a l leen d e reistijd b innen d e g e m e e n t e is v a n b e l a n g , m a a r ook o p d e A12 zelf. 
De doelstel l ing is da t in 2030 d e doors t roming o p d e A12 g o e d is. Deze vo ldoe t 
m in imaa l a a n d e norm da t d e spitsreistijd m a x i m a a l 1,5 keer d e reistijd zonder 
ver t rag ing is. Ditzelfde ge ld t voor prov inc ia le w e g e n . 

Woerden met het openbaar vervoer 
Voor het OV is d e be re i kbaa rhe id per trein ve r reweg het belangri jkst. Het t re ingebruik 
ligt ve le m a l e n hoge r d a n d a t v a n d e bus en b o v e n d i e n is d e t re inbere ikbaarhe id 
e e n belangr i jke kwali teit voor d e bewoners v a n W o e r d e n . W o e r d e n heef t nu e e n 
kwartiersdienst naa r Utrecht CS en hal fuursverb ind ingen naa r A m s t e r d a m , Ro t te rdam, 
Den H a a g en Leiden. Binnen d e rands tad zijn nu kwart iersdiensten gebruikeli jk en 
wo rd t d e sprong naa r hoog f requen t (10 m inu ten of vaker) g e m a a k t . Wil W o e r d e n 
haar positie b e h o u d e n en aanges lo ten bl i jven o p d e gro te s teden (waar in OV een 
steeds belangr i jkere rol g a a t spelen) , d a n is e e n sprong naa r e e n 15 m inu ten dienst 
naar alle vier d e gro te s teden vereist. O p dit m o m e n t zitten de t re inen al vol v o o r d a t 
ze in W o e r d e n s t o p p e n , dus het a a n t a l reizigers da t n o g extra instapt is al te vee l . Een 
u i tbre id ing v a n d e c a p a c i t e i t (extra z i tp laatsen) is d a a r o m belangri jk. 

Het s ta t ionsgeb ied vormt d e verb ind ing v a n trein naa r s tad . Doelstel l ingen voor het 
s ta t ionsgeb ied zijn: 

» Aantrekkel i jke uitstraling en verbli j fskwaliteit. 
» G o e d e , aantrekkel i jke looprou te naa r d e b innens tad . 
» Fiets- en au topa rke ren g o e d , v o l d o e n d e en gratis. 

v 

I 

i w H n l n 

Figuur 45: Het station in Woerden. Bron: www.woerden.tv 

Het busvervoer is e e n basisvoorziening o m vanui t wi jken en kernen voorz ien ingen en 
treinstat ion te bere iken . Verder heef t dit busvervoer e e n d i rec te verb ind ing naar 
locat ies bu i ten W o e r d e n die niet gemakkel i jk me t d e trein te bere iken zijn. De 
belangri jkste locat ies zijn d e ziekenhuislocat ies in Leidsche Rijn en N ieuwege in . De 
d ienstregel ing v a n d e bus is a f g e s t e m d o p d e d ienstregel ing v a n de trein. In 9 5 5 o v a n 
de geva l l en wo rd t d e aanslui t ing g e h a a l d . 

De m a a t s c h a p p i j e n v a n het OV m o e t e n be re i kbaar zijn voor f e e d b a c k : d e a fs tand 
tussen d e gebruiker en de fac i l i te rende parti j m o e t w o r d e n verk le ind en er v indt 
ind iv iduele t e rugkoppe l i ng p laats o p f e e d b a c k . C o m m u n i c a t i e over m a a t r e g e l e n 
bereikt d e d o e l g r o e p d o o r d a t d e vo rm v a n d e c o m m u n i c a t i e o p d e d o e l g r o e p is 
a f g e s t e m d . De ve rvoersbehoe f te is per d o e l g r o e p inzichtelijk. 

Daarnaast d ient het OV g o e d toeganke l i j k te zijn. Alle gebruikers m o e t e n snel en 
e e n v o u d i g kunnen in- en u i t s tappen . Doo rda t d e bussen o p ti jd ri jden en er 
v o l d o e n d e z i tp laatsen in de voe r tu igen a a n w e z i g zijn, vormt dit o p e n b a a r vervoer 
e e n aantrekkel i jk vervoersmidde l . 

Woerden met de fiets 
Er zijn hoofdf ietsroutes en secunda i re routes. De hoofdf ietsroutes ve rb inden d e 
w o o n w i j k e n en kernen me t : 

» Station 
» Binnenstad 
» Bedri jventerreinen 
» M idde lba re scho len 

A a n deze hoofdf ietsroutes w o r d e n d e v o l g e n d e eisen ges te ld : 
» De omr i ja fs tand v ia deze routes b e d r a a g t tussen g e n o e m d e locat ies 

max imaa l 20?o v a n d e heme lsb rede a fs tand . 
» De route is vei l ig, snel, c o m f o r t a b e l en herkenbaar . Dit be teken t d a t d e 

hoo fdrou tes u i t gevoe rd zijn als vr i j l iggend f ie tspad of f ietsstraat. De routes 
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zijn obstakelvri j en h e b b e n asfa l tverhard ing. Het a a n t a l geli jkvloerse 
kruispunten me t auto inf rastructuur is gemin imal iseerd en d e fiets heef t alt i jd 
voo r rang (waarb i j verkeersvei l igheid belangr i jk a a n d a c h t p u n t is). D e routes 
zijn zo inger icht d a t het voor d e fietser aantrekkel i jker w o r d t o m d e fiets te 
n e m e n , denk hierbij ook a a n soepe lere en overzichtel i jkere b o c h t e n d ie ook 
me t d e elektr ische fiets en d e "bakf ie ts" te n e m e n zijn. W a n n e e r d e st room 
f ietsen en auto 's zo groot is d a t e e n doors t romingsprob leem onts taat , is d e 
kruising ongeli jkvloers of g e r e g e l d me t verkeers l ichten. 

D e secunda i re routes zorgen ervoor d a t het ne twerk v o l d o e n d e f i jnmazig is (gr id v a n 
300-400 meter ) en d a t b innen d e wi jken en kernen d e w o o n b l o k k e n w o r d e n 
v e r b o n d e n me t wi jkwinke lcent ra en lagere scho len . Secunda i re routes l open via 
vr i j l iggende f i e t spaden , f ietsstraten of 30 km/uur e r f t o e g a n g s w e g e n . Specia le 
marker ing v a n secunda i re fietsroutes via e r f t o e g a n g s w e g e n is niet n o d i g o m d a t d e 
secunda i re routes a l leen o p wi jkn iveau e e n func t ie h e b b e n . 
Deze doelste l l ingen k o m e n o v e r e e n me t d e voor d e g e m e e n t e opges te l de fietsvisie. 

Voor d e fiets is het v a n b e l a n g o m g o e d e ve rb ind ingen te h e b b e n tussen d e 
belangr i jks te/meest gebru ik te locat ies, waa rb i j omr i jden v o o r k o m e n w o r d t (max ima le 
omr i j fac tor v a n 209&). Er is e e n snelf ietsroute vanui t W o e r d e n via Harmelen en 
Leidsche Rijn naa r Utrecht a a n w e z i g . Dit stimuleert het f ietsgebruik, zeker m e t d e 
po ten t i e v a n d e elektr ische fiets. De barrières O u d e Rijn en d e spoorli jn w o r d e n 
doo rb roken o m omr i jden te v o o r k o m e n . 

E c o n o m i s c h e g e b i e d e n in d e g e m e e n t e W o e r d e n zijn g o e d 
b e r e i k b a a r 
Voor d e ondernemers vormt be re i kbaa rhe id d e belangri jkste amb i t i e . De 
e c o n o m i s c h e g e b i e d e n m o e t e n v a n bu i ten g o e d be re i kbaar zijn, voor werknemers , 
e i gen logistiek, leveranciers, bezoekers en k lan ten . 

In 95^) v a n d e geva l l en kan v a n a f en naa r d e bedr i jventer re inen v a n W o e r d e n d e 
A12 in d e spits in 10 m inu ten bereikt w o r d e n . Het g a a t o m d e bedr i jventer re inen 
Barwoutswaarder , Snel lerpoort, M idde l l and , Breeveld, Putkop en d e b innens tad v a n 
W o e r d e n . Eens per m a a n d is e e n forse uitschieter a c c e p t a b e l bij b i j voo rbee ld e e n 
inc iden t . Bij even tuee l n ieuwe bedri j fs locat ies, u i tb re id ingen of hervest ig ingen w o r d t 
m e d e a f g e w o g e n of deze a a n d e 10 m inu ten norm kunnen v o l d o e n en we l ke 
invester ingen n o d i g zijn voor e e n toekomstvas te be re i kbaa rhe id . 

De doors t roming o p d e A12 is g o e d . Deze vo l doe t m in imaa l a a n d e no rm d a t d e 
spitsreistijd max imaa l 1,5 keer d e reistijd zonder ver t rag ing is. Ditzelfde ge ld t voor 
prov inc ia le w e g e n . 
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Figuur 46: Afrit Woerden op de Al2. Bron: www.woerden.tv 

Net zoals bij d e amb i t i e 'De be re i kbaa rhe id v a n W o e r d e n als uitvalsbasis wo rd t 
b e h o u d e n en versterkt' ligt hier het doe l o m e e n kwar t ie rverb ind ing richting 
A m s t e r d a m , Utrecht, Ro t te rdam, Den H a a g en Leiden te real iseren. Het natranspor t 
v a n stat ion naa r werk locat ies is o p o rde . Dit g a a t o m d e v o l g e n d e routes: 

» Looproute naar b innens tad en M i d d e l l a n d . Deze looprou te is logisch, legt 
e e n s t e d e n b o u w k u n d i g e relat ie tussen d e g e b i e d e n en zorgt voo r e e n 
pret t ig verbl i j fskl imaat. 

» Bus/fiets be re i kbaa rhe id b innen 15 m inu ten naa r a n d e r e locat ies. 
» Dienstregel ing v a n d e bus sluit a a n o p t re int i jden o m d e reisti jden voor d e 

gehe le rit a c c e p t a b e l te m a k e n . In 95^) v a n d e geva l l en w o r d t d e 
aanslui t ing g e h a a l d . 

» Bedrijfslocaties m o e t e n voor voe tgangers en m e t n a m e ook voor 
g e h a n d i c a p t e n g o e d be re i kbaar en toegankel i jk zijn ( consequen t 
toepassen v a n v o e t p a d e n en d rempe l loze o v e r g a n g e n naa r i n g a n g e n v a n 
bedr i j ven) . 

S 3 
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Figuur 47: Kantorengebied Middelland. Bron: Google Maps 
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W o n e n in W o e r d e n : rustig, veil ig e n prettig w a n d e l e n e n f ietsen in d e 
wijk 
Met deze amb i t i e w o r d t i nhoud g e g e v e n a a n d e t w e e d e kwal i tei t v a n W o e r d e n , het 
p re t t ige w o o n k l i m a a t . Voor verkeer be teken t dit voora l het v o o r k o m e n v a n overlast 
doo r au toverkeer en het c reëren v a n vei l ige woons t ra ten (ook voor k inderen) . In de 
wijk w o r d t verder voora l gew inke ld (dagel i jkse b o o d s c h a p p e n ) en naar school 
g e g a a n . Da t gebeu r t me t n a m e te voe t of me t d e fiets en het is belangri jk d a t die 
korte verp laa ts ingen veil ig en pret t ig ervaren kunnen w o r d e n . 

R o n d o m d e w o n i n g en in d e straat is het vei l ig, stil en a a n g e n a a m . Woonwi j ken zijn 
verkeersluw. W o n i n g e n grenzen a a n e e n e r f t o e g a n g s w e g e n (straat me t een 
max imumsne lhe id van 30 km/u ) , w a a r m e n veil ig kan w a n d e l e n en f ietsen. Voor d e 
l ee fbaa rhe id (ge lu idsniveau, ove rs teekbaarhe id , h o e v e e l h e i d ui t laatgassen) is d e 
g renswaa rde voor e e n e r f t o e g a n g s w e g 5.000 mo to rvoe r tu igen per e t m a a l . (bron 
Factsheet SWOV, Zone 30: verb l i j fsgebieden in d e b e b o u w d e kom) . 

Geb iedsonts lu i t ingswegen ( w e g e n m e t e e n max imumsne lhe id van 50 km/u) l iggen 
op a fs tand v a n w o n i n g e n me t even tuee l een ge lu idvoorz ien ing. W e g e n me t meer 
d a n 5.000 m v t / e t m a a l zijn geb iedsonts lu i t ingswegen en deze w o r d e n a fgew ikke ld op 
e e n 50 km/uur w e g m e t vr i j l iggende f i e t spaden , me t een beperk t aan ta l 
er faanslu i t ingen en op en ige a fs tand van a a n l i g g e n d e w o n i n g e n . 

D e e r f t o e g a n g s w e g is be re ikbaar en bru ikbaar voor alle o m w o n e n d e n , O V (enkel 
maa twe rkve rvoe r en klein mater iee l , g roo t ma te r iaa l rijdt in pr inc ipe niet door 
woons t ra ten ) , hu lpd iensten en bes temming-v rach tve rkeer . Er is een o p e n 
s t raa tbee ld , zonder parkeerover last . D e voorrangssituat ies zijn eendu id i g en 
he rkenbaa r voor alle verkeersdeelnemers, me t speci f ieke a a n d a c h t voor 
voe tgange rs m e t een bepe rk ing . 

Figuur 48: Voorbeeld van een erftoegangsweg in de wijk Wattemjk. Bron: Google 
Maps 

Een logische indel ing in geb iedsonts lu i t ingswegen en e r f t o e g a n g s w e g e n zorgt er 
b o v e n d i e n voor d a t hu lpd iensten aanr i jd t i jden kunnen ha len . D e inr icht ing v a n 

e r f t o e g a n g s w e g e n en het v o o r k o m e n v a n parkeerover last g a r a n d e e r t d e 
toeganke l i j khe id voor hu lpd iensten. 

L a n d b o u w v o e r t u i g e n en d o o r g a a n d v rach tverkeer ri jden niet doo r de woons t ra ten . 
Doorst roming op d o o r g a a n d e w e g e n w o r d t bewerkste l l igd, zoda t sluipverkeer door 
d e wi jken en d o r p e n v o o r k o m e n word t . W o o n g e n o t en g e z o n d h e i d zijn v a n b e l a n g . 
Luchtkwal i te i t en ge lu id zijn a r g u m e n t e n o m ervoor te zorgen d a t verkeer d a t niet in 
W o e r d e n m o e t zijn en er we l d o o r h e e n rijdt g e w e e r d wo rd t . 

Figuur 49: Voorbeeld van een landbouwvoertuig door de kern van Harmeien. Bron: 
www.woerden.tv 

In d e wijk zijn (basis)school en wi jkwinkel (centra) be re ikbaar v ia pre t t ige looproutes 
en (secundaire) f ietsroutes. Deze l open doo r e r f t o e g a n g s w e g e n of zijn vr i j l iggende 
fiets- en w a n d e l p a d e n . Kruisingen me t autoroutes zijn veil ig voor alle d o e l g r o e p e n , 
me t speci f ieke a a n d a c h t voor k inderen d ie zel fstandig veil ig naar school en 
wi jkvoorz ieningen m o e t e n kunnen f ietsen. G e w e n s t g e d r a g w o r d t w a a r mogel i jk me t 
kwal i ta t ie f h o o g w a a r d i g e m a a t r e g e l e n a f g e d w o n g e n en w a a r n o d i g w o r d t 
h a n d h a v i n g een speerpunt . 

D e b i n n e n s t a d v a n W o e r d e n heef t e e n prettig verbl i j fskl imaat e n is 
g o e d b e r e i k b a a r 
D e b innens tad is een bi jzonder g e b i e d . Werken, w inke len , recreëren en w o n e n g a a n 
er h a n d in h a n d en versterken elkaar. D e historische g e b o u w e n g e v e n de 
b innens tad sfeer en uitstraling, m a a r ook bepe rk i ngen door n a u w e straten en e e n 
wegens t ruc tuu r uit t i jden ver voor de komst v a n d e au to . D a t v raag t e e n 
maatwerkop loss ing . Deze amb i t i e gee f t prioriteit a a n het verbl i j fskl imaat in 
c o m b i n a t i e m e t be re i kbaa rhe id . 

35 



De mater iaa lkeuze en het onde rhoudsn i veau v a n d e verhard ing in d e b innens tad zijn 
v a n e e n h o o g n iveau w a a r m e e e e n kwal i tat ief m o o i e o p e n b a r e ruimte g e c r e ë e r d 
wo rd t d ie u i tnodigt tot verbl i jven. 

De b innens tad is verkeersluw. W e g e n h e b b e n e e n verkeersintensiteit v a n m a x i m a a l 
5.000 m v t / e t m a a l en h e b b e n e e n max imumsne lhe id v a n 30 km/uur . Het d o o r g a a n d 
verkeer wo rd t bu i ten d e b innens tad a fgew ikke ld . Ook bestemmingsverkeer w o r d t 
zoveel mogel i jk v ia de cen t rumr ing a fgew ikke ld en naa r kwal i tat ief h o o g w a a r d i g e 
p a r k e e r g e l e g e n h e i d ge le id . Onde r d e bewoners is er de voorkeur o m kort parkeren 
di rect bij d e e i n d b e s t e m m i n g toe te bl i jven s taan . 

Inwoners w o r d e n gest imuleerd o m me t d e fiets of te voe t naa r d e b innens tad te 
g a a n . Voe tgange rs en fietsers h e b b e n d e ruimte en kunnen zich pret t ig ve rp laa tsen . 
De hoofdf ietsroutes l open tot het hart v a n d e b innens tad en o p de grens v a n 
hoofdf ie tsroute en w i n k e l g e b i e d zijn stal l ingen besch ikbaar . Voorkeur is d e straten in 
de b innens tad z o d a n i g in te r ichten d a t positie en gewens t g e d r a g voor v o e t g a n g e r , 
fiets en a u t o he lder zijn. Ind ien noodzakel i jk wo rd t h a n d h a v i n g t o e g e p a s t . De 
structuur v a n het w e g e n n e t w e r k d ient g o e d te w o r d e n a f g e s t e m d me t inr icht ing v a n 
o m l i g g e n d e g e b i e d e n en /o f gebru ikersgroepen. 

De (externe) a u t o b e r e i k b a a r h e i d v a n d e b innens tad is g o e d (b innen 10 minu ten 
vana f A l 2 en vanui t de kernen) en d e bewegwi jze r ing in de b innens tad voor d e a u t o 
is duideli jk. Er is alt i jd e e n gemakkel i jk te v inden parkeerp laa ts besch ikbaar . 

ff 
ff 

Figuur 50: Binnenstad van Woerden. Bron: www.woerden.tv 

R e c r e a t i e b e s t e m m i n g e n in W o e r d e n zijn g o e d b e r e i k b a a r en 
W o e r d e n is u i tva lsbasis voor w a n d e l e n e n fietsen in het G r o e n e Hart 
Voor het recreat ieverkeer is zowel d e be re i kbaa rhe id v a n d e b e s t e m m i n g e n als 
' recreat iemobi l i te i t ' v a n b e l a n g . Recreat iemobi l i te i t be teken t d a t d e verp laats ing zelf 
de recreat ieact iv i te i t is ( lopen, f ietsen, va ren , . . . ) . Deze ambi t ie sluit a a n bij de 
recreat ievisie v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n . Bij d e be re i kbaa rhe id v a n d e 
r ec rea t i ebes temmingen in W o e r d e n g a a t het voora l o m d e be re i kbaa rhe id v a n 
bu i tenaf voor (dag) toer is ten naa r d e trekpleisters, d e b innens tad en het 
b u i t e n g e b i e d . Het G roene Hart wo rd t voora l per fiets en te voe t ve rkend . Door dit 
g o e d te faci l i teren kan W o e r d e n haa r gewens te positie als uitvalsbasis voor het 
bezoeken v a n het G roene Hart w a a r m a k e n . 

Bij d e belangri jkste r ec rea t i ebes temmingen zijn v o l d o e n d e gratis parkeerp lekken 
besch ikbaar . De hu id ige be re i kbaa rhe id per OV blijft b e h o u d e n en f ietsverhuur wo rd t 
gest imuleerd . Fietsvoorzieningen m o e t e n g o e d zijn (fietsverhuur, o p l a a d p u n t e n , 
f ietsnetwerk e t c e t e r a ) . Rec rea t i ebes temmingen m o e t e n v i n d b a a r zijn. Een g o e d e 
bewegwi j ze r ing gee f t in e e n vroegt i jd ig s tad ium a a n w a a r d e 
rec rea t i ebes temmingen zich b e v i n d e n . 
Bij d e spor tve lden wo rd t het au to - en f ietsverkeer v a n e lkaar g e s c h e i d e n . Dit is 
a a n g e g e v e n me t duidel i jke b e b o r d i n g en er is e e n c o n s e q u e n t e inde l ing w ie w a a r 
m a g ri jden en voo r rang heef t . 

Vanui t recreat ie f perspect ie f presenteert W o e r d e n zich als f i e t sgemeen te . Er is e e n 
ne twerk v a n d ig i ta le en bewegw i j ze rde rec rea t ieve fiets- en wande l rou tes . Deze 
routes zijn logisch, veil ig en toeganke l i j k inger icht . Het au toverkeer m a a k t min imaa l 
gebru ik v a n deze routes. Deze recrea t ieve routes l iggen o p a fs tand v a n o m l i g g e n d e 
d o o r g a a n d e au tove rb i nd ingen en zijn veil ig inger icht t en opz ich te v a n passerend en 
kruisend au to ,v rach t en l andbouwve rkee r (ook gevoe lsmat ig ) . In elke woonw i j k zijn 
vei l ige en toeganke l i j ke (ook voor rolstoel, s coo tmob ie l en k inde rwagen) ' ommet j es ' . 
In het ve r l engde v a n d e recreat ievisie is ook verbe te r ing v a n d e moge l i j kheden voor 
het vaarverkeer e e n doelstel l ing. De recreat ievisie verschaf t h iervoor d e 
u i t gangspun ten . 
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Figuur 51: Recreatie in Woerden. Bron: www.toerisme-woerden.nl 

W o e r d e n is ve rkeersve i l ig e n d u u r z a a m 
Dit is d e belangri jkste v o o r w a a r d e bij het realiseren v a n alle a n d e r e ambi t ies. 
Verkeersvei l igheid is e e n belangr i jke prioriteit v a n d e bewoners . Duurzaamhe id vo lg t 
uit d e keuze v a n d e g e m e e n t e W o e r d e n in 2030 k l imaatneut raa l te zijn. De wens voor 
d u u r z a a m h e i d wo rd t - me t n a m e vanui t l ee fbaa rhe idsaspec ten luchtkwal i te i t en 
ge lu id - ook onderschreven doo r d e bewoners . 

Veiligheid 
O p dit m o m e n t w o r d t W o e r d e n o p b e p a a l d e pun ten / l oca t i es doo r bewoners niet als 
verkeersveil ig e rvaren . In het hoofdstuk " kne lpun ten " zijn d e belangri jkste onvei l ige 
locat ies w e e r g e g e v e n . In d e kernen is voora l d e s a m e n l o o p tussen l angz aam verkeer 
en v rach t - en l andbouwve rkee r e e n knelpunt . Schoolroutes en overs teekpun ten v a n 
vee lgebru ik te fietsroutes over geb iedsonts lu i t ingswegen zijn a n d e r e mee r gener ieke 
kne lpun ten . 

Doelstell ing is d a t f ietsen en l open in W o e r d e n niet a l leen ob jec t ie f veil ig is m a a r ook 
als veil ig en pret t ig w o r d t e rvaren . In d e ambi t ie 'De be re i kbaa rhe id v a n W o e r d e n als 
uitvalsbasis wo rd t b e h o u d e n en versterkt ' is besch reven d a t er h o o f d - en secunda i re 
fietsroutes zijn en a a n we lke eisen zij v o l d o e n . Fietsers en voe tgange rs zijn 
gesche iden v a n v rach tverkeer en l andbouwverkee r . Met het a a n b r e n g e n v a n 
g o e d e ver l icht ing wo rd t het zicht en het gevoe l v a n vei l igheid vergroo t . Er is e e n 
eendu id i ge en c o n s e q u e n t e inr icht ing v a n d e w e g . Hieruit blijkt w ie w a a r m a g 
lopen/ f ie tsen/ r i jden, w ie voo r rang heef t en w a t d e max imumsne lhe id is. H a n d h a v i n g 
wo rd t ges t imu leerd . 

Alle voorz ien ingen (waa ronde r o.a. g e b o u w e n , pa rken , w o n i n g e n , etc. ) zijn veil ig en 
o p e e n logische wijze toeganke l i j k voor alle gebruikers. 

Kinderen kunnen , zowel l o p e n d als o p d e fiets, veil ig en zel fstandig gebruik m a k e n 
v a n schoolroutes naa r d e d i rec te s c h o o l o m g e v i n g . De hoofdf ietsroutes zorgen voor 
e e n verb ind ing tussen d e woonw i j ken / ke rnen en m i d d e l b a r e scho len en de 
secunda i re fietsroutes voor e e n verb ind ing tussen d e w o o n b l o k k e n en basisscholen. 
Hierbij m o e t a a n d a c h t g e s c h o n k e n w o r d e n a a n : 

» Verschil len tussen basisonderwijs en voor tgezet onderwi js. Basisscholen 
b e d i e n e n voora l d e wijk en k inderen zijn b e g i n n e n d e verkeersdeelnemers. 
Het voor tgeze t onderwi js bed ien t g e h e e l W o e r d e n en d e regio. Door d e 
g ro te h o e v e e l h e i d schol ieren kunnen fietsroutes en overs teekpun ten o p 
speci f ieke m o m e n t e n zeer zwaar belast w o r d e n . De leer l ingen zijn n o g 
steeds kwetsbare verkeersdeelnemers m a a r het g e d r a g is wezenli jk anders 
d a n bij lagere school leer l ingen. 

» Voor l icht ing o p scho len. 
» Beïnv loeden g e d r a g v a n ouders en f ie tsende schol ieren 
» Overs teekbaarhe id v a n kruisende w e g e n o p schoolroutes ve rbe te ren . 
» Sche iden v a n verkeersstromen. Dit speelt me t n a m e o p zeer drukke routes 

naar m i d d e l b a r e scho len, w a a r deze autoroutes kruisen. 

4 1 ŕ 

Figuur 52: Verkeersveiligheid binnen schoolomgevingen en op schoolroutes is van 
belang. Bron: www.woerden.tv 

Duurzaamheid 
Duurzaamhe id krijgt in deze visie vorm door het st imuleren v a n d e fiets en het 
o p e n b a a r vervoer. W o e r d e n kent al e e n h o o g f ietsgebruik. Het realiseren v a n de 
doelste l l ingen voor het f ietsverkeer zullen dit n o g verder v e r h o g e n . 

O p wi jkn iveau is de doelstel l ing d e l ee fbaa rhe id in de vorm v a n luchtkwal i te i t en 
gelu idsbelast ing o p e e n g o e d (minstens wettel i jk) n iveau te h o u d e n . Een belangr i jk 
midde l hiervoor is de doelstel l ing o m de woons t ra ten in de wi jken consequen t als 30 
km/uur w e g e n met m a x i m a a l 5000 voer tu igen per e t m a a l in te r ichten en d o o r g a a n d 
verkeer bu i ten d e wijk af te wikke len. 
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Doelstell ing v a n d e g e m e e n t e is o m ook g e m e e n t e b r e e d act ie f te werken a a n 
duurzame i nnova t ieve oplossingen. Hiervan kunnen c o n c r e t e pilots dee l u i tmaken . 
Dit onde rdee l is niet ui tgewerk t in d e bewonerssessies m a a r kan o n d e r d e e l u i tmaken 
v a n d e ui twerking naar u i tvoer ingsprogramma's . 

4 
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F/guur 53: Geluidsbelasting in de gemeente Woerden. Bron: OmgevingsDienst Regio 
Utrecht (De nieuwe randweg in Harmeien is nog niet in deze figuur opgenomen.) 

O p uitstoot v a n schadel i jke stoffen en C 0 2 p roduc t i e d o o r het au toverkeer heef t de 
g e m e e n t e m a a r beperk t i nv loed . Belangrijkste m i d d e l e n zijn het ve rg roenen v a n het 
gemeente l i j k w a g e n p a r k en het fac i l i teren v a n elektrisch r i jden. Beide zijn o n d e r d e e l 
v a n het b e s t a a n d e gemeente l i j ke be le id . 

ín o n d e r s t a a n d e ŕabeí ís per doelstelling weergegeven of deze invloed heeft op het 
autoverkeer, hef OV, de fiets en de voetganger of te maken heeft met inrichting. (De 
doelstellingen zijn niet altijd volledig omschreven, zie de voorgaande tekst in dit 
hoofdstuk voor de uitgebreide omschrijving.) 



Auto OV Fiets Te voet Inrichting 

De bereikbaarheid van Woerden als uitvalsbasis wordt behouden en versterkt 
binnen 10 minuten bereikt worden . Voor Harmelen geldt dezelfde norm. Voor Zegveld en 
Kamerik wordt een a c c e p t a b e l e reistijd van 15 minuten aangehouden . De reistijd in de 
spits vanuit Kamerik en Zegveld naar de A2 (via de provinciale wegen) is maximaal 1,5 
keer de reistijd zonder vertraging. 

Vlotte doorstroming op A12. 

Ieder kwartier een trein naar Utrecht, Amsterdam, Den Haag, Rotterdam en Leiden. 
Doelstellingen voor het stationsgebied zijn: 
* Aantrekkelijke uitstraling en verblijfskwaliteit 
* Goede , aantrekkelijke looproute naar de binnenstad 
* Fiets- en autoparkeren g o e d , vo ldoende en gratis 
Dienstregeling van de bus is afgestemd op dienstregeling van de trein. In 9b% van de 
HevOlVn wetd t de aansluiting gehaa ld . 
alle voetgangers moeten kunnen in- en uitstappen , dat er op tijd wordt gereden en 
vDoeldmoaeantdsechzaitplpaiajetnsevnaanahnewt eOzVigmziojne. t e n b e r e i k b a a r z i j n v o o r f e e d b a c k e n h a n d e l e n o p 

basin daa fvae . 
woonwi jken en kernen met: 
* Station 
* Binnenstad 
* Bedrijventerreinen 
* Middelbare scholen 
Aan deze hoofdfietsroutes worden de vo lgende eisen gesteld: 
* De route verbindt genoemde locaties met maximaal 20% omrijden ten opzichte van de 
hemelsbrede afstand voor alle genoemde relaties. 
* De route is veilig, snel en comfor tabe l . Dit betekent dat de hoofdroutes ui tgevoerd zijn 
als vrijl iggend f ietspad of fietsstraat. De routes zijn obstakelvrij en hebben 
asfaltverharding. Het aanta l gelijkvloerse kruispunten met autoinfrastructuur is 
geminimaliseerd en de fiets heeft voorrang. Wanneer de stroom fietsen en auto's zo 
groot is dat een doorstromingsprobleem ontstaat, is de kruising ongelijkvloers of 
geregeld met verkeerslichten. 
De secundaire routes zorgen ervoor dat het netwerk vo ldoende fijnmazig is (grid van 300¬
400 meter) en dat binnen de wijken en kernen de woonblokken worden verbonden met 
wijkwinkelcentra en lagere scholen. Secundaire routes lopen via vrij l iggende f ietspaden, 

Snelfietsroute Woerden - Utrecht 
Doorbreken van barrières Oude Rijn en spoorlijn om omrijden met de fiets te voorkomen 
(maximale omrijfactor van 20%) 

Economise hie gebieden in de gemee nte Wderbed zijn goed bere ikbaar 
de spits in 10 minuten bereikt worden . Het gaa t om de bedri jventerreinen 
Barwoutswaarder, Snellerpoort, Middel land, Breeveld, Putkop en de binnenstad van 
Woerden. 

Vlotte doorstroming op A12 

Ieder kwartier een trein naar Utrecht, Amsterdam, Den Haag, Rotterdam en Leiden. 
Natransport van station naar werklocaties is op orde: 
* Looproute naar binnenstad en Middel land. 
* Bus/fiets bereikbaarheid binnen 1b minuten naar andere locaties. 
* Dienstregeling van de bus sluit aan op treintijden om de reistijden voor de gehele rit 
a c c e p t a b e l te maken. 
* Bedrijfslocaties moeten voor voetgangers en met name ook voor gehand icap ten g o e d 
bereikbaar en toegankeli jk zijn (consequent toepassen van voe tpaden en drempelloze 
overgangen naar ingangen van bedri jven). 

Wonen in Woerden: geen overlast, veilig en prettig wandelen en fietsen in de wijk 
Rondom de woning en in de straat is het veilig, stil en a a n g e n a a m . Woonwijken zijn 
verkeersluw. Woningen grenzen aan een er toegangswegen (straat met een 
maximumsnelheid van 30 km/u) , waar men veilig kan wande len en fietsen. 
Gebiedsontsluitinhswerhen (wegen met een maximumsnelheid van 50 km/u) l iggen op 
afstaed van woningen met eventueel een heluidvoorzieninh. 
van won ingen, met eventueel heluiasvoorzieninh en hebben een beperkt aanta l 
erfaansluitingen. 
De er f toegangsweg is bereikbaar en bruikbaar voor alle omwonenden , OV, hulpdiensten 
en bestemming-vrachtverkeer. Er is een open straatbeeld, zonder parkeeroverlast. De 
voorrangssituaties zijn eenduidig en herkenbaar voor alle verkeersdeelnemers, met 
Landifioue vanctaget voor voetgangers met eek beperkin g. 
Doorstroming op doo rgaande w e g e n wordt bewerkstell igd, zodat sluipverkeer door de 
wijken en dorpen voorkomen wordt . Woongenot en gezondheid zijn van be lang. 
Luchtkwaliteit en geluid zijn argumenten om ervoor te zorgen dat verkeer dat niet in 
Woerden moet zijn en er wel doorheen rijdt geweerd wordt . 
In de wijk zijn (basis)school en wijkwinkel(centra) bereikbaar via prett ige looproutes en 
(secundaire) fietsroutes. 
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nuiu ov neis i c voet iMiicMiiMg 
De binnenstad van Woerden heeft een prettig verblijfskllmaat ^n is goed bereikbhar 
van nnn hoog niveau wbbrmnn nnn kwbl i tbt i r f mooin opnnbbrn ruimtn nncrnënrh worht 
hin uitnohigt tot vnrbli jvnn. 

Dn binnnnstbh is vnrknnrsluw. 
Inwonnrs worhnn gnstimulnnrh om mnt hn fints of tn vont nbbr hn binnnnstbh tn gbbn . 
Vontgbngnrs nn bntsnrs hebbnn hn ruimtn nn kunnen zich prhttig vniiŗilbbtsnn. 
gnhrbg voor vontnbnnnr , fints nn buto hnlhnr zijn. Inhinn noohzbknlijk worht hbnhhbv inn 
tongnpbst . 
Dn (nxtnrnn) butobnrnikbbbrhnih vbn hn binnnnstbh is g o n h (binnnn 10 minutnn vbnbf 
A12 nn vbnuit hn knrnnn) nn hn bnwnnwijznrinn in hn binnnnstbh voor hn buto is 
huihnlijk. Er is bltijh nnn nnmbkknlijk tn vinhnn pbrknnrplbbts bnschikbbbr. 
Recreatiebestemmingen in Woerden zijn goed bereikbaar en Woerden is uitvalsbasis voor wandelen en fietsen in het 

Gratis pbrknnrplnkknn bij hn bnlbnnrijkstn rncrnbt inbnstnmminnnn. 

Dn huihign bnrnikbbbrhnih pnr OV blijft bnhouhnn . Fintsvnrhuur worht gnstimulnnrh. 

Fintsvoorzinningnn montnn gonh zijn (fintsvnrhuur, op lbbhpun tnn ntc.) . 
Rncrnbt inbnstnmminnnn montnn vinhbbbr zijn. Dn bnwnnwijznrinn mont vo lhonnhn 
vrong bbngnvnn wbbr hn rncrnbt inbnstnmmingnn zijn. 
Auto nn fintsvnrknnr bij sportvnlhnn schnihnn: 
* Abngnvnn mnt huihnlijkn bnborh ing 
* Consnqunnt zijn in win wbbr m b g rijhnn nn win voorrang hnnft 

Wonrhnn worht gnpromoot bls f intsgnmnnntn voor rncrnbt in. 
Er is nnn nntwnrk vbn rncrnbtinvn bnwnnwi jznrhn fints- nn wbnhnlroutns mihhnls borhnn 
lbngs hn routn mbbr ook hini tbbl . 

Wbnhnl nn fintsroutns zijn logisch ingnricht, vnilig nn tonnbnknli jk. 
Rncrnbtinvn wbnhn l - nn fintsroutns zijn prnttig nn vnilig: 
* Mbximbbl bf nn ton nnn buto. 
* Op grotnrn bfstbnh vbn hrukkn butoknrbinhinnnn. 
* Vnilig tnn opzichtn vbn buto-, vracht nn lbnhbouwvnrknnr (ook nnkonlsmbtin). Schnihnn 
vbn vnrknnr hnnft hn voorknur. 
In nlkn woonwijk zijn vnilign nn tonnbnknli jkn (ook voor rolstonl, scootmobinl nn 
kinhnrwbnnn) 'ommnt jns ' . 

Woerden is verkeersveilig gn duurzaam 
* Gnschnihnn vbn vrbchtvnrknnr nn lbnhbouwvnrknnr. 
* Mnt hnt bbnbrnnnnn vbn gonhn vnrlichting worht hnt zicht nn hnt gnvonl vbn vnilighnih 
knrgrooť 
lopnn/f intsnn/r i jhnn, win voorrang hnnft nn wbt hn mbximumsnnlhnih is. Hbnhhbkinn 
worht gnstimulnnrh. 
Alln voorzinningnn (wbbronhnr o.b. gnbouwnn , pbrknn, woningnn, ntc.) zijn vnilig nn op 
nnn logischn wijzn tonnbnknli jk voor blln kontnbnnnrs 
Kinhnrnn kunnnn vnilig nn znlfstbnhin gnbruik mbknn vbn schoolomgnving nn 
schoolroutn. Abnhbchtspuntnn zijn: 
* Vnrschillnn tussnn bbsisonhnrwijs nn voortgnznt onhnrwijs 
* Voorlichting op scholnn 
* Bnïnvlonhnn gnhrbg vbn ouhnrs nn f intsnnhn scholinrnn 
* Ovnrstnnkbbbrhnih vbn kruisnnhn w n g n n op schoolroutns vnrbntnrnn 
* Schnihnn vbn vnrknnrsstromnn 
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6. OPGAVEN VOOR HET AUTOVERKEER, HET OV, FIETS EN VOETGANGER EN 
INRICHTING 
De huid ige situatie en d e situatie in 2030 zonder aanvu l l ende m a a t r e g e l e n v o l d o e n 
o p e e n a a n t a l p u n t e n niet a a n d e in deze visie ges te lde d o e l e n . De reistijdeis v a n 
max imaa l 10 m inu ten v a n en naa r d e A12 wo rd t b i j voo rbee ld niet overal g e h a a l d . 
O o k zijn er e e n a a n t a l w e g e n me t e e n o n g e w e n s t e s a m e n l o o p v a n zowel e e n 
verbl i j fsfunctie voor d e wijk als e e n onts lu i tende func t ie me t h o g e verkeersintensiteit. 

O m d e doelste l l ingen v a n d e visie te realiseren zijn dus uiteindeli jk m a a t r e g e l e n 
n o d i g . De s tap v a n doelstel l ing naa r m a a t r e g e l v raag t g rond ige studie en a f w e g i n g 
waarb i j in tegraa l g e k e k e n wo rd t naa r e f fec t o p het ha len v a n d e doels te l l ingen, 
inpassing, o m g e v i n g s e f f e c t e n en kosten. Dit is dus e e n vraagstuk o p z ich , en m e d e 
d a a r o m zijn in deze verkeersvisie g e e n op loss ingen /maa t rege len o p g e n o m e n . 

Het tussenniveau tussen doelstel l ing en m a a t r e g e l is de o p g a v e . De o p g a v e beschri j f t 
we lke situatie niet vo l doe t en koppe l t d a a r doelste l l ingen a a n . De o p g a v e gee f t n o g 
niet a a n we lke oplossing gekozen w o r d t . 

O p g a v e n a u t o v e r k e e r 
In deze p a r a g r a a f zijn d e o p g a v e n voor het au toverkeer voor W o e r d e n v a s t g e l e g d . 
Het realiseren v a n die o p g a v e n is nod ig o m in 2030 de doelste l l ingen v a n deze visie 
te b e h a l e n . A a n b e v e l i n g is o m per o p g a v e e e n verkenn ing te starten waa r i n wo rd t 
u i tgewerkt we lke oplossingen mogel i jk zijn en e e n keuze wo rd t voo rbe re id . O p g a v e 2 
en 3 v a n het au toverkeer zijn iets verder u i tgewerk t o m d a t hier mogel i jk ingr i jpende 
m a a t r e g e l e n a a n d e o rde zijn en d a a r m e e d e eisen a a n e e n zorgvu ld ig proces n o g 
groter zijn d a n bij ande re o p g a v e n . 

Opgave 1: Verbeteren doorstroming A12 
De A12 is recent v e r b r e e d m a a r is inmiddels a lweer e e n belangr i jke f i le locat ie . 
Volgens het verkeersmodel groei t het verkeer o p d e A12 r icht ing 2030 n o g behoor l i jk 
en d e f i ledruk zal dus n o g fors t o e n e m e n . Dit be teken t voor W o e r d e n d a t zowel d e 
be re i kbaa rhe id verslechtert als d a t de o m v a n g v a n het sluipverkeer doo r W o e r d e n 
t o e n e e m t . Een n ieuwe grootscha l ige ve rb red ing d o o r het rijk wo rd t niet v e r w a c h t 
voor 2030. Het hoogst h a a l b a r e is o m wi jz ig ingen in het Woerdense verkeersbee ld als 
g e v o l g v a n verstor ingen o p d e A12 te mon i to ren . Het Rijk wo rd t a a n g e s p r o k e n als d e 
reisti jdnorm v a n 1,5 keer de reistijd zonder ver t rag ing wo rd t overschreden of als d e 
f i levorming o p d e A12 leidt tot gro te h o e v e e l h e d e n d o o r g a a n d verkeer doo r 
W o e r d e n . De o p g a v e bes taa t dus voora lsnog uit moni tor ing en ind ien nod ig e e n 
l obby voor e e n p r o g r a m m a v a n kleinere m a a t r e g e l e n w a a r d o o r d e e igen 
reisti jdnorm v a n 1,5 keer de reistijd v a n het Rijk b e h a a l d w o r d t . 

Opgave 2: Bereikbaarheid en leefbaarheid Woerden west 
Context 
De verkeersi tuat ie in W o e r d e n west is al j a ren o n d e r w e r p v a n studie en d e b a t . De 
a a n l e g v a n d e westel i jke r a n d w e g (pro ject A12 BRAVO 6) heef t o p initiatief v a n d e 
g e m e e n t e W o e r d e n g e e n d o o r g a n g g e v o n d e n . In p laats d a a r v a n heef t de 
g e m e e n t e r a a d v a n W o e r d e n bes lo ten tot e e n pakke t b e n u t t i n g s m a a t r e g e l e n voor 
W o e r d e n west en paral le l deze in tegra le verkeersvisie uit te la ten we rken . Ook is d o o r 
de r a a d d e wens u i tgesproken o m a a n de westzi jde v a n W o e r d e n de moge l i j khe id te 
b e h o u d e n o m tot e e n extra b rug over d e O u d e Rijn te k o m e n en is d e v r a a g geste ld 
of d e grondposi t ie voor e e n mogel i jke r a n d w e g b e h o u d e n m o e t w o r d e n . 

Winst v a n deze visie is da t er c o n c r e t e doelste l l ingen b e p a a l d zijn voor doors t roming, 
l ee fbaa rhe id en vei l igheid w a a r a a n toets ing mogel i jk is. H ierdoor kan w o r d e n 
b e o o r d e e l d of d e hu id ige en d e toekomst ige situatie v o l d o e n a a n het w e n s b e e l d en 
of aanvu l l ende m a a t r e g e l e n n o d i g zijn. Voor W o e r d e n west be teken t dit d a t 
b i j voo rbee ld kan w o r d e n getoets t of a a n de doelstel l ing v a n m a x i m a a l 10 minu ten 
reistijd naar d e A12 w o r d t v o l d a a n . 

De 10 minutendoels te l l ing, waa rb i j ges te ld wo rd t da t de A12 in 95% v a n d e geva l len 
in d e spits b innen 10 minu ten bereikt kan w o r d e n vanui t d e woon loca t i es en 
bedr i j venter re inen, wo rd t o p dit m o m e n t niet b e h a a l d . O m d e doors t roming te 
ve rbe te ren w o r d e n b innen het p ro jec t doors t roming W o e r d e n west m a a t r e g e l e n 
g e n o m e n . In het verkeersmodel zijn deze m a a t r e g e l e n m e e g e n o m e n voor d e 2030 
situatie (zie hoofdstuk 4). De door reken ing toon t a a n d a t het knelpunt o p d e kruising 
Boerend i jk /Hoge Rijndijk verval t . Het is ech te r onzeker of d e 10 m inu ten eis o p de 
verschi l lende relaties v a n d e A12 naar de w o o n w i j k e n en bedr i jventerre in 
Barwoutswaarder v a n W o e r d e n west g e h a a l d w o r d t . Dit v raag t e e n gede ta i l l ee rde 
door reken ing me t e e n mic ros imu la t iemode l v a n deze relaties. 

Naast d e doorstromingsdoelstel l ing w o r d e n er ook kne lpun ten ervaren me t 
oversteken, ve i l igheid en l ee fbaa rhe id o p d e H o l l a n d b a a n , M o l e n v l i e t b a a n , H o g e 
Rijndijk, Boerendijk, Jozef Israëlslaan en R e m b r a n d t l a a n . Ook zijn deze w e g e n e e n 
barrière voor l a n g z a a m verkeer in d e wijk en voor d e hoofdroutes v a n het 
f ietsverkeer. Een a a n t a l v a n deze kne lpun ten w o r d e n a a n g e p a k t me t het p ro jec t 
Doorstroming Woerden-wes t , m a a r dit p ro jec t bestrijkt niet alle w e g e n w a a r d e 
p rob lema t i ek ervaren w o r d t . 

Opgave en vervolgproces 
In de verkeersvisie zijn doelste l l ingen v a s t g e l e g d voor a u t o b e r e i k b a a r h e i d , l a n g z a a m 
verkeer en lee fbaarhe id / in r i ch t ing . Het l o p e n d e pro jec t voor W o e r d e n west d r a a g t 
bij a a n het realiseren v a n deze doels te l l ingen. A a n b e v e l i n g is ech te r o m voor g e h e e l 
Woerden-wes t en d e gehe le relatie naa r A12 te toe tsen o p de doelste l l ingen en 
vervolgens te b e o o r d e l e n of tussen nu en 2030 n o g aanvu l l ende m a a t r e g e l e n 
noodzakel i jk zijn. 
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De o p g a v e g a a t zowel over be re i kbaa rhe id als l ee fbaa rhe id en heef t allereerst to t 
doe l o m vast te stellen of ve rdere m a a t r e g e l e n noodzakel i jk zijn: 
- Toetsen v a n d e relatie tussen W o e r d e n west (wijken en bedr i jventerre in 

Barwoutswaarder ) en A12 a a n reisti jdnorm v a n 10 m inu ten in 2030. Deze toets ing 
v raag t het mode l le ren v a n deze relaties inclusief de def in i t ieve m a a t r e g e l e n in 
het kader v a n doors t roming Woerden-wes t . Als niet v o l d a a n wo rd t is het 
gewenst aanvu l l ende i ng repen te ve rkennen . 

- Toetsen v a n l e e f b a a r h e i d , ve i l igheid en l a n g z a a m verkeer o p H o l l a n d b a a n , 
M o l e n v l i e t b a a n , H o g e Rijndijk, Boerendijk, Jozef Israelslaan en Rembrand t l aan 
a a n de doels te l l ingen. De verkeersvisie heef t tot doe l e e n duidel i jke sche id ing te 
m a k e n tussen 30 km/uur e r f t o e g a n g s w e g e n en 50 km/uur 
geb iedsonts lu i t ingswegen. Een a n d e r doe l is o m b innen wi jken vei l ige l a n g z a a m 
verkeer ve rb ind ingen te h e b b e n en o m hoofdf ietsroutes snel en met voo r rang te 
la ten kruisen. Als niet v o l d a a n w o r d t is het gewens t aanvu l l ende i ng repen te 
ve rkennen . 

i 

I 
Figuur 54: Huidige situatie op de Boerendijk in Woerden. Bron: Google Maps 

Opgave 3: Bereikbaarheid en leefbaarheid Woerden oost 
(Steinhagenseweg) 
Context 
De con tex t v a n deze o p g a v e is deels hetze l fde als voor W o e r d e n west . De 
b e s t a a n d e route v ia d e S te inhagenseweg kent kne lpun ten in doors t roming , 
l ee fbaa rhe id , ove rs teekbaarhe id en ve i l igheid. In het ve r leden zijn s t ructuur ingrepen 
a a n de oostzi jde v a n W o e r d e n o v e r w o g e n m a a r deze zijn uiteindeli jk niet 
gerea l iseerd. Parallel a a n d e verkeersvisie wo rd t e e n discussie g e v o e r d over de 
o m l e g g i n g v a n d e S te inhagenseweg . Door het co l l ege is inmiddels bes lo ten o m d e 
S te inhagenseweg in Snel lerpoort ge fasee rd o m te l e g g e n . Deze o m l e g g i n g b ied t 
kansen o m kne lpun ten o p d e b e s t a a n d e route w e g te n e m e n . Belangrijk verschil me t 
de situatie in W o e r d e n west is d a t deze route we l iswaar doors t romingsprob lemen 
kent, m a a r d e doelstel l ing v a n 10 minu ten reistijd v a n en naa r d e A12 g e m i d d e l d 
(net) we l wo rd t g e h a a l d . De inr icht ing v a n d e w e g e n - en me t n a m e het conf l ic t me t 
de f ie tsverb ind ingen - vo ldoe t ech te r niet a a n d e d o e l e n v a n de visie. O m d a t de 
doors t roming b o v e n d i e n kritisch is, is d e a a n b e v e l i n g o m ook voor deze route e e n 

verkenn ing te star ten. De g e p l a n d e o m l e g g i n g v a n d e S te inhagenseweg is 
b o v e n d i e n e e n kans o m o p e e n relatief korte termijn de eerste winst te kunnen 
b o e k e n . 

Kern van de opgave 
De o p g a v e heef t be t rekk ing o p het b o r g e n v a n d e reistijdeis in c o m b i n a t i e me t het 
fac i l i teren v a n f ietsverkeer en het veil ig stellen v a n l ee fbaa rhe id en 
verkeersvei l igheid. Het be t re f t de v o l g e n d e doels te l l ingen: 
- M o d e l m a t i g toetsen v a n d e g e p l a n d e situatie me t o m g e l e g d e 

S te inhagenseweg a a n d e 10 m inu ten reistijd eis tussen A12 en W o e r d e n 
(woonwi jk Snel en Po lanen en Waterri jk, en bedr i jventer re inen Breeveld en 
Snellerpoort) voor d e hu id ige situatie en situatie in 2030. Als de reistijd niet 
vo l doe t zijn m a a t r e g e l e n n o d i g ; 

- W e g n e m e n kne lpun ten voor l a n g z a a m verkeer (kruisingen) en v o l d o e n a a n de 
omr i j fac tor voor l a n g z a a m verkeer v a n m a x i m a a l 20%; 

- Toepassen v a n c o n s e q u e n t e inr icht ing v a n geb iedsonts lu i t ingswegen zoda t het 
verkeer veil ig wo rd t a fgew ikke ld en er g e e n m e n g i n g is me t l a n g z a a m verkeer. 

Aanbeveling vervolgproces 
A a n b e v e l i n g is o p korte termijn e e n verkenn ing uit te voe ren me t als doe l d e 
gewens te structuur voor W o e r d e n oost vast te l e g g e n en e e n pakke t v a n 
m a a t r e g e l e n vast te stel len. Het p roces is zodan ig v o r m g e g e v e n d a t d e g e p l a n d e 
o m l e g g i n g v a n d e S te inhagenseweg max imaa l b e n u t wo rd t . Dit ziet er als vo lg t uit: 
- Toetsen v a n b e s t a a n d e ve rb ind ingen inclusief g e p l a n d e o m l e g g i n g 

S te inhagenseweg , waa r i n wo rd t vastgeste ld o p we lke p u n t e n d e doelste l l ingen 
uit deze visie niet g e h a a l d w o r d e n . Er wo rd t a a n b e v o l e n o m d e f ietsstromen in 
kaart te b r e n g e n en het nut v a n d e ongel i jkvloerse f ietsoversteek me t b e h u l p 
v a n e e n mic ros imu la t iemode l a a n te t o n e n . Dit is niet mogel i jk me t het 
verkeersmode l , aangez ien f ietsstromen daar in niet g o e d w o r d e n g e m o d e l l e e r d . 

- Qu i ck scan naa r mogel i jke a l te rna t ieven waa r i n e e n benut t ingsvar iant v a n d e 
o m g e l e g d e verb ind ing wo rd t ve rge leken me t aanvu l l ende s t ruc tuur ingrepen. 

- Opste l len g l o b a a l m a a t r e g e l p a k k e t voor ges igna leerde kne lpun ten o p d e 
b e s t a a n d e w e g e n , rekening h o u d e n d me t n ieuwe structuur. Voor d e 
S te inhagenseweg kunnen deze m a a t r e g e l e n w o r d e n g e k o p p e l d a a n de 
w e r k z a a m h e d e n in het g e p l a n d e pro jec t . 

De g e d a c h t e a c h t e r dit p roces is da t vrij snel vastgeste ld kan w o r d e n of tussen nu en 
2030 s t ructuur ingrepen noodzakel i jk zijn. Afhankel i jk v a n deze keuze w o r d t d e 
gewens te inr icht ing v a n d e b e s t a a n d e w e g e n b e p a a l d . Het p ro jec t Snel lerpoort kan 
zo b innen enkele m a a n d e n g e v o e d w o r d e n me t het gewens te e i n d b e e l d en d e 
noodzakel i jk m a a t r e g e l e n . 

Opgave 4: Doorstroming aansluiting Woerden - Europabaan 
De recentel i jk g e n o m e n benu t t i ngsmaa t rege len h e b b e n de doors t roming ve rbe te rd 
m a a r r icht ing 2030 blijft d e doors t roming kritiek. Er is e e n t w e e d e o p w a a r d e r i n g nod ig 
w a n n e e r d e groei h o o g blijkt te zijn en voor W o e r d e n west wo rd t gekozen voor e e n 
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benut t ingsvar iant . A a n b e v e l i n g is reistijd en verkeersgroei te mon i to ren en bij h o g e 
groei e e n verkenn ing uit te voe ren naar verdere benu t t i ngsmaa t rege len . 

Opgave 5: Verminderen doorgaand verkeer binnenstad/doorstroming 
Woerden centrum 
Het a a n d e e l d o o r g a a n d verkeer in de b innens tad ligt hoger d a n gewens t en dit 
con f l i c teer t me t d e func t ie v a n d e b innens tad als aantrekkel i jk verb l i j fsgebied voor 
w o n e n , we rken , w inke len en rec reëren . D i lemma hierbij is d a t er zowel ten n o o r d e n 
als d i rec t ten zu iden v a n d e b innens tad g e e n g o e d e oost-west verb ind ing is voor 
au toverkeer . A a n b e v e l i n g is e e n verkenn ing uit te voe ren waar in a f w a a r d e r e n v a n 
de b innens tad voor d o o r g a a n d au toverkeer w o r d t u i tgewerk t , in c o m b i n a t i e me t 
e e n ve rbe te rde inr icht ing voor v o e t g a n g e r en f ietsverkeer. Een grotere omr i jda fs tand 
voor oost-west au toverkeer kan daarb i j g e a c c e p t e e r d w o r d e n . 

Uit d e visie blijkt d a t d e P o l a n e r b a a n e e n gro te intensiteitsgroei kent , w a a r d o o r de 
kne lpun ten o p d e aans lu i tende w e g e n v a n de Sta t ionsweg t o e n e m e n . In het kader 
v a n de doelste l l ingen d o o r g a a n d verkeer mi jden uit de b innens tad en het 
minimal iseren v a n geli jkvloerse f ietsoversteken in hoofdf ietsroutes, w o r d t a a n b e v o l e n 
om een verkenn ing te starten naar opt imal isat ies in het au to - en f ietsnetwerk. 

i i 
i 

Figuur 55: Met de auto richting de binnenstad van Woerden. Bron: Google Maps 

Opgave 6: Maatwerkaanpak kernen 
In de kernen is het belangri jkste t h e m a voor het au toverkeer d e hoevee lhe id 
d o o r g a a n d verkeer en l andbouwve rkee r d a t d e w o o n f u n c t i e onde r druk zet en niet 
g o e d s a m e n g a a t me t l angzaam verkeer. Hiervoor zijn diverse oplossingen g e n o e m d 
in d e bewonerssessie. Voor Harme len b i j voorbee ld e e n aanslui t ing o p de n ieuwe 
r a n d w e g a a n de zuidzijde en voor Kamerik b i j voorbee ld e e n aanpass ing v a n d e 
t o e g a n g naar d e Ing . E n s c h e d e w e g via de Spru i tweg naar een r o t o n d e . 
A a n b e v e l i n g is o m pe r d o r p e e n verkenn ing uit te voe ren w a a r de ( v a a k 
s a m e n h a n g e n d e ) kne lpun ten voor a u t o , l andbouwverkee r , l ee fbaa rhe id en 
l angzaam verkeer in tegraa l w o r d e n b e k e k e n . 

Opgave 7: Inzichtelijke monitoring hoeveelheid verkeer en reistijden 
Door moni tor ing in te ze t ten wo rd t inzicht verk regen in d e hoevee lhe id verkeer en d e 
reistijden o p d e w e g e n in W o e r d e n . De reistijden w o r d e n g e m e t e n , zoda t g e k e k e n 
kan w o r d e n of d e doelste l l ingen voor d e reistijden r icht ing d e A12 g e h a a l d w o r d e n . 
A a n b e v e l i n g is o m als o n d e r d e e l v a n d e u i t voer ingsprogramma's e e n moni to r ing o p 
te zet ten die toets ing a a n de reist i jdnormen uit deze visie mogel i jk m a a k t en 
p e r m a n e n t e te l l ingen genereer t voor belangr i jke locat ies. Als b i jd rage a a n het 
ingezet te o p e n proces kan deze d a t a p e r m a n e n t onl ine o p e n b a a r besch ikbaar 
w o r d e n ges te ld . 

O p g a v e n fiets e n v o e t g a n g e r 
Voor het f ietsverkeer is d e o p g a v e het opstel len v a n e e n f ie tsac t iep lan . Hierin w o r d e n 
de gewens te fietsstructuur en inrichtingseisen u i tgewerk t en vas tges te ld . Belangri jke 
o n d e r d e l e n die m e e g e n o m e n w o r d e n in die u i twerk ing zijn: 

1 . Het ve rvo lmaken v a n het hoofd f ie tsnetwerk doo r m in imaa l t w e e n ieuwe 
ve rb ind ingen te c reëren die het spoor kruisen. Dit is nod ig o m de doelstel l ing 
me t e e n max ima le omr i j factor v a n 209S te b e h a l e n . 

2. Een prov inc ia le f ietssnelweg die Utrecht - Leidsche Rijn - Harmelen en 
W o e r d e n verb ind t . 

3. Het v e r h o g e n v a n d e kwali tei t v a n b e s t a a n d e routes. A a n d a c h t s p u n t e n zijn 
du ide l i jkhe id , verhardingskwal i te i t , obstakels en b r e e d t e v a n f i e t spaden . 
W a n n e e r e e n hoo fd rou te via e e n e r f t o e g a n g s w e g loopt heef t inr icht ing als 
fietsstraat de voorkeur. 

4. Het ve rm inderen en ve rbe te ren v a n kruisingen me t hoofdroutes v a n het 
au toverkeer , waa rb i j een groo t a a n t a l fietsers drukke d o o r g a a n d e 
a u t o w e g e n d ient over te s teken. Hier kan e e n g e r e g e l d e of ongel i jkvloerse 
kruising w o r d e n o v e r w o g e n . 

5. Het verkleinen v a n het conf l ic t tussen l andbouwve rkee r en f ietsverkeer. Het 
sche iden v a n deze verkeersstromen heef t de voorkeur m a a r is lang niet 
overa l haa lbaa r . W a a r vr i j l iggende f i e tspaden niet mogel i jk zijn, wo rd t 
ges t ree fd naar v o l d o e n d e ruimte naast d e w e g o m in d e be rm te kunnen 
a f s t a p p e n . In p rov inc iaa l v e r b a n d wo rd t ook gewerk t a a n dit o n d e r w e r p . 
A a n b e v e l i n g is o m tot e e n gezamenl i jke a a n p a k en u i t voe r ingsprogramma 
voor het gehe le b u i t e n g e b i e d te k o m e n . 

6. Het vaststel len v a n e e n netwerk v a n rec rea t ieve f ie tsverb ind ingen en deze 
stapsgewijs realiseren in e e n u i t voe r ingsprog ramma. Belangri jkste eisen zijn: 
g o e d e bewegwi j ze r ing , aantrekkel i jke o m g e v i n g zonder overlast 
au toverkeer en veil ig ( a a n d a c h t s p u n t l andbouwve rkee r ) . 
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Figuur 56: Fietsen in Woerden. Bron: www.beleefwoerden.com 

Voor d e v o e t g a n g e r zijn d e v o l g e n d e o p g a v e n ge fo rmu lee rd : 
1. Het versterken v a n d e verb ind ing tussen stat ion en b innens tad en stat ion en 

Midde l l and . 
2. Het c reëren en bewegw i j ze ren v a n rec rea t ieve w a n d e l p a d e n en routes 

zoals besch reven in d e recreat ievisie. 
3. Het n a l o p e n v a n alle wijken o p vei l ige, duidel i jke en toeganke l i j ke routes 

tussen d e w o o n b l o k k e n en wi jkvoorz ien ingen. 
4. Het versterken v a n d e verbli j fskwaliteit in d e b innens tad met e e n 

di f ferent iat ie naar d e winkelst raten, cent rumr ing en over ige straten. In de 
winkelst raten h e b b e n voe tgangersve rp laa ts ingen d e hoogs te prioriteit. O p 
de over ige straten (met ui tzonder ing v a n d e cent rumr ing) m o e t d e 
besch ikbare ruimte g e d e e l d w o r d e n met fiets en au to . 

5. Het aanvu l len v a n het h a n d b o e k inr icht ing o p e n b a r e ruimte met eisen voor 
toeganke l i j khe id da t gebruikt word t bij n ieuwe p ro jec ten en reconstruct ies, 
inclusief e e n cyclus v a n on twe rp , realisatie, eva lua t ie en aanpassen v a n 
eisen. 

O p g a v e n o p e n b a a r v e r v o e r 
De belangri jkste o p g a v e is het v e r h o g e n v a n d e t re infrequent ies. De g e m e e n t e 
W o e r d e n heef t hier m a a r beperk t i nv loed o p . O p g a v e is d e samenwerk ing met NS en 
ande re b e p a l e n d e part i jen uit te b o u w e n en vanui t d a a r e e n g o e d e l obby o p te 
zet ten . 

WiĚĒ lìãimwm iiiiiimi 

ï 
Figuur 57: Drukke treinen in Woerden. Bron: /www.ad.nl/utrecht/traject-woerden-

breukelen-is-de-drukste-trein~ae78bfd0/ 

Het s ta t ionsgeb ied func t ioneer t volgens d e bewoners . Wel word t met bet rekk ing tot 
het au topa rke ren g e c o n s t a t e e r d d a t het terrein a a n de zuidzijde gratis en vol is 
(vermoedel i jk ook met parkeerders uit Midde l l and ) , en het ande re terrein ( e i g e n d o m 
v a n NS) b e t a a l d is en relatief wein ig gebruikt w o r d t . De doelstel l ing is o m gratis 
parkeren en v o l d o e n d e c a p a c i t e i t a a n te b i e d e n ( lobby met NS). De 
f ie tsvoorzieningen v o l d o e n nu . Door d e v e r w a c h t e sterke doorg roe i v a n het 
f ietsgebruik zal m e d i o 2030 e e n ui tbre id ing v a n deze f ietsvoorzieningen noodzakel i jk 
zijn ( lobby met NS). 

Het stat ion, s ta t ionsgeb ied en d e l oop rou te naar het cen t rum zijn o p e e n basisniveau. 
Ondanks da t er nu g e e n grote k lach ten zijn, is het wel wenseli jk d e k o m e n d e j a ren na 
te d e n k e n over hoe het stat ions(gebied) zich r icht ing 2030 m o e t ontwikke len o m m e e 
te k o m e n met a n d e r e g e b i e d e n . Dit levert e e n b i jd rage a a n d e uitstraling v a n het 
g e b i e d en kan voor met n a m e M i d d e l l a n d en d e historische b innens tad e e n 
t o e v o e g i n g zijn a a n de (be lev ing van) d e be re i kbaa rhe id . 

Het busvervoer g a a t dit j aa r naar e e n a n d e r e concess iehouder . D a a r m e e g a a t ook 
de dienstregel ing wi jz ig ingen. Belangrijkste a a n d a c h t s p u n t e n zijn: 

» Blijven alle wi jken en kernen t o e g a n g h o u d e n tot het o p e n b a a r vervoer? 
» Is vanui t alle wi jken, kernen en bedr i jventer re inen e e n d i rec te verb ind ing 

naar het stat ion met g o e d e aanslui t ing o p d e trein? 
» Is er e e n d i rec te verb ind ing naar d e ziekenhuizen in Leidsche Rijn en 

Nieuwege in? 
» Is Harmelen snel en f requent v e r b o n d e n met stat ionslocat ies en Utrecht? 

44 



O p g a v e n weginr icht ing (ve i l igheid , w i jken , s c h o o l o m g e v i n g ) 
Belangrijk doe l is te k o m e n tot e e n e e n d u i d i g e , c o n s e q u e n t e en duidel i jke inr icht ing 
met voor iedere verkeersdee lnemer e e n e igen plek. De inr icht ing b ied t e e n he lder 
ve rwach t i ngspa t roon , vanze l fsprekend 30 km/uur of 50 km/uur . Vanui t d e 
b e w o n e r s g r o e p heef t dit doe l d e hoogste prioriteit. 

O m dit te realiseren is d e o p g a v e o m te k o m e n tot e e n h a n d b o e k inr icht ing 
o p e n b a r e ruimte en e e n wi jkger icht u i t voe r ingsprogramma w a a r i n : 

» Een wegca tego r i se r i ng wo rd t a a n g e g e v e n me t ondersche id naa r 30 
km/uur e r f t o e g a n g s w e g e n , 50 km/uur geb iedsonts lu i t ingswegen en 
maa twerk loca t i es . 

» In het b u i t e n g e b i e d w o r d t onde rsche id g e m a a k t naa r 80 km/uur 
geb iedsonts lu i t ingswegen en 60 km/uur e r f t o e g a n s w e g e n . 

» Een s t a n d a a r d voor d e inr icht ing v a n deze drie t y p e n wo rd t opges te ld me t 
voor maa twerk loca t i es e e n s t a p p e n p l a n me t pr ior i tei ten voor d e 
b innens tad en o u d e wi jken. 

» Per wijk of loca t ie d e s tandaardop loss ingen w o r d t t o e g e p a s t waa rb i j in het 
on twe rp u i te raard alt i jd beperk t m a a t w e r k nod ig is o m d e lokale situatie 
g o e d recht te d o e n . 

» Tussen nu en 2030 w o r d t voor iedere straat e e n toets ing u i t gevoe rd waarb i j 
de b e s t a a n d e inr icht ing wo rd t ve rge leken me t d e wegca tego r i se r i ng en d e 
s t a n d a a r d daa rvoo r . G e k o p p e l d a a n e e n w i j k a a n p a k en groot o n d e r h o u d 
kunnen d a n aanpass ingen w o r d e n u i t gevoe rd . 

» Een p r o g r a m m a voor ged ragsbe ïnv loed ing o n d e r d e e l v a n is me t tot doe l 
d a t de infrastructuur ook i n d e r d a a d veil ig wo rd t gebruik t . Bij het opstel len 
w o r d e n gedragsexper ts be t rokken . De uitrol kan paral le l l open a a n e e n 
wi jkger ichte a a n p a k zoda t infrastructuur en g e d r a g s m a a t r e g e l e n h a n d in 
h a n d g a a n . 

Hierbij g e l d e n d e v o l g e n d e inhoudel i jke u i t gangspun ten . 

Een duurzaam veilig verkeerssysteem 
Bij d e beoo rde l i ng v a n d e w e g e n zowel b innen als bu i ten d e b e b o u w d e kom zullen 
de pr incipes v a n e e n duu rzaam vei l ige inr icht ing l e idend zijn. Een Duurzaam Veil ig 
verkeerssysteem richt zich niet a l leen o p de a a n l e g of verbe te r ing v a n infrastructuur 
m a a r met n a m e ook o p g e d r a g , e d u c a t i e en h a n d h a v i n g . De kern is e e n in tegra le 
a a n p a k v a n e e n o p d e menseli jke m a a t a f g e s t e m d verkeerssysteem v a n mens¬
voe r tu i g -weg . De belangri jkste u i t dag ing is hierbij o m het gewens te ve rkeersgedrag 
o p e e n natuurl i jke wijze af te d w i n g e n . De inr icht ing v a n d e w e g m o e t eendu id i g en 
consequen t zijn en e e n duideli jk v e r w a c h t i n g s p a t r o o n o p w e r p e n zoda t d e 
weggeb ru i ke r als vanzelf w o r d t b e g e l e i d naa r d e gewens te snelheid. 
Binnen d e b e b o u w d e kom m a k e n w e ondersche id tussen d e e r f t o e g a n g s w e g / 
woons t raa t (snelheid m a x i m a a l 30 km/uur) en d e geb iedsonts lu i t ingswegen die 
zorgen voor de ve rb ind ingen tussen d e wi jken en d o r p e n en w a a r max imaa l 50 km 
per uur wo rd t g e r e d e n . Het is essentieel d a t iedere weggeb ru i ke r het onde rsche id 

tussen deze w e g e n direct kan herkennen . Een aanr i jd ing me t e e n v o e t g a n g e r bij 50 
km/uur leidt tot e e n 5 keer zo g ro te kans o p over l i jden als bij e e n snelheid v a n 30 
km/uur . 

De v o l g e n d e u i t gangspun ten kunnen w o r d e n ingezet bij het ve rvo lgp roces : 
» De inr icht ing v a n 60 km/uur , 50 km/uur en 30 km/uur w e g e n vo ldoe t a a n 

pr incipes v a n " g e l o o f w a a r d i g e snelheidsl imieten". Door deze kenmerken 
consequen t t oe te passen bij d e (her) inr icht ing v a n w e g e n kan e e n vee l 
natuurl i jker r i jgedrag w o r d e n bereikt . De w e g wo rd t be te r he rkenbaa r voor 
de gebruiker. 

» E r f t oegangswegen zijn inger icht o p het fysiek st imuleren en a f d w i n g e n v a n 
30 km/uur en 60 km/uur . Mogel i jke in r ich t ingse lementen zijn d rempels , 
ver t ica le obstakels, p la teau 's . Wens is hierin e e n s tandaard isat ie d o o r te 
v o e r e n . Dit kan in e e n h a n d b o e k o p e n b a r e ru imte. Bij d e inr icht ing v a n d e 
w e g e n dient we l rekening g e h o u d e n te w o r d e n me t d e be re i kbaa rhe id v a n 
hu lpd iensten me t be t rekk ing tot opkomst t i jden e .d . 

» Vermi jd en reguleer con f l i c ten tussen a u t o en l a n g z a a m verkeer doo r 
vr i j l iggende fiets- en v o e t p a d e n , sl imme routes en e e n a a n t a l 
ongeli jkvloerse kruisingen. Bij geli jkvloerse kruispunten zijn voora l d e 
a a n w e z i g h e i d v a n (groene) m i d d e n - en tussenbermen zinvol o m d e 
ove rs teekbaarhe id te ve rg ro ten . 

» Expliciet v o r m g e v e n v a n o v e r g a n g e n tussen 50 km/uur en 30 km/uur en in 
het b u i t e n g e b i e d 80 km/uur en 60 km/uur . 

» Toets ieder o n t w e r p o p consequent ies voor d e kwetsbare 
verkeersdeelnemers; k inderen, de o u d e r e n en mensen me t e e n 
func t i ebepe rk ing . 

Figuur 58: Woonstraat met opgave: lange rechtstand, breed, ontbreken 
snelheidsremmer, slecht overzicht, fietsenstalling blokkeert voetganger... 
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Maatwerk noodzakelijk 
De inr icht ing v a n e r f t o e g a n g s w e g e n en geb iedsonts lu i t ingswegen zijn natuurli jk 
' i deaa lp laa t jes ' . Dit is me t n a m e h a a l b a a r in n ieuwere wi jken w a a r meer ruimte 
v o o r h a n d e n is en het o n t w e r p al g ro tendee ls ove reenkomt me t het gewens te b e e l d . 
M a a t w e r k is n o d i g o p p lekken w a a r g e e n ruimte is: 

» O u d e wi jken: prioriteit is e e n pre t t ige en vei l ige inr icht ing. Als er e e n 
ru imtetekort is, wo rd t g e k e k e n naa r v o r m e n v a n parkeerregu ler ing o m e e n 
overvo l s t raa tbee ld en b lokkades te v o o r k o m e n . W e g e n me t e e n te h o g e 
intensiteit (meer d a n 5.000 v tg /uur ) en e e n erfontslui t ingsfunct ie krijgen e e n 
maatwerkop loss ing waa rb i j als u i tgangspunt 50 km/uur w o r d t t o e g e p a s t 
met in r ich t ingse lementen v a n 30 k m / u (Kievitstraat). 

» Bu i tengeb ied . A a n d a c h t s p u n t is de s a m e n l o o p v a n l a n g z a a m verkeer en 
l a n d b o u w v e r k e e r o p 60 km/uur w e g e n . De voorkeur g a a t uit naa r sche iden 
v a n l a n d b o u w v e r k e e r en l a n g z a a m verkeer. W a a r d a t niet kan is 
v o l d o e n d e b r e e d t e vereist en w o r d t o p ne twerkn iveau gezoch t naa r 
oplossingen o m d e h o e v e e l h e i d l a n d b o u w v e r k e e r zo beperk t mogel i jk te 
h o u d e n . 

» Binnenstad. V o e t g a n g e r en fiets h e b b e n prioriteit. De a u t o is te gast. Alle 
verkeersdeelnemers h e b b e n e e n duidel i jke p laats o p d e w e g . De 
noodzakel i jke verkeersfunct ie is g e c o n c e n t r e e r d o p d e cen t rumr ing . 

1 3 

U t a p 1 
Figuur 59: Opgave: Wanneer mag de lijnbus wel of niet door de woonstraat? 

Veilige schoolomgeving 
M a a t w e r k zal ook noodzakel i jk zijn in de o m g e v i n g v a n scho len . Vee l scho len zijn 
gelokal iseerd m i d d e n in w o o n w i j k e n waa rb i j in d e oude re wi jken g e e n rekening is 
g e h o u d e n me t e e n v e r a n d e r d haa l - en b r e n g g e d r a g (meer me t d e a u t o ) . Dit leidt 
tot vee l parkeerover last en onvei l ige situaties voor schol ieren d ie we l per fiets of te 
voe t naa r school g a a n . Ook hier wo rd t m e e g e g e v e n d e oplossing voora l te zoeken 
in e e n pakke t m a a t r e g e l e n , waa rb i j g e d r a g belangri jkste a a n d a c h t s p u n t is. Gewens t 
g e d r a g kan ook w o r d e n a f g e d w o n g e n doo r ha rde m a a t r e g e l e n zoals het a u t o l u w of 

zelfs autovri j m a k e n v a n s c h o o l o m g e v i n g e n . O m locat ies r o n d o m scho len voor 
passerende automobi l i s ten he rkenbaa r te m a k e n zijn diverse kleurige 
inr ich t ingse lementen besch ikbaar . Ook zijn m a a t r e g e l e n als "kiss a n d r ide" stroken 
mogel i jk . Dit soort m a a t r e g e l e n zijn ech te r v a a k zeer loca t ie afhankel i jk en kunnen 
d a a r o m moeil i jk als s t a n d a a r d w o r d e n d o o r g e v o e r d . 
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BULAGE 1: VERSLAGLEGGING PARTICIPATIEPROCES 
1

e avond 13 april (Kalsbeek col lege, bredius) 
O p deze startb i jeenkomst is het proces u i t ge legd a a n alle dee lnemers en is 
ach te rg rond in fo rma t ie g e g e v e n . De hulpd iensten ( b randweer en polit ie) h e b b e n 
e e n presentat ie g e g e v e n over d e a s p e c t e n die voor hun werk v a n b e l a n g zijn voor 
de verkeersvisie. Vervolgens g ing m e n in d e e l g r o e p e n u i teen , waar i n de eerste 
g e d a c h t e n over het verkeer in W o e r d e n w e r d e n g e d e e l d . Wat zijn posit ieve en 
n e g a t i e v e p u n t e n v a n het verkeer in W o e r d e n en w a t is belangr i jk? 

I 

•Bk. yAdaBívfM 
Figuur 60: Sfeerimpressie 1

e bewonersavond 

2
e avond 20 april (Kalsbeek col lege, bredius) 

Tijdens d e t w e e d e a v o n d w e r d e n ambi t ies per t h e m a ge fo rmu lee rd . A a n de h a n d 
v a n d e t h e m a ' s w o n e n , werken , winke len en rec reëren w e r d n a g e d a c h t over welke 
a s p e c t e n belangr i jk zijn voor e e n verp laats ing b innen dit t h e m a . In é é n v a n d e 
deelsessies w e r d l a n d b o u w apar t b e h a n d e l d . Per ta fe l w e r d e e n inhoudel i jke 
in t roduct ie g e g e v e n d o o r e e n a m b t e n a a r w a a r n a d e dee lnemers hun g e d a c h t e n 
k o n d e n d e l e n . 

3
e avond 11 mei (Stadhuis) 

O p d e d e r d e a v o n d zijn d e react ies die gep laa ts t zijn o p i kbenwoerden .n l g e d e e l d 
met d e i nwonersgroep . Er is e e n presentat ie vanui t d e Provincie Utrecht g e g e v e n 
over het prov inc ia le be le id d a t i m p a c t heef t o p W o e r d e n en er is e e n presentat ie 
g e g e v e n over het verkeersmode l . Hierin w e r d t oege l i ch t h o e het verkeersbee ld in 
2030 eruit ziet als er g e e n i ng repen w o r d e n g e d a a n . Vervolgens w e r d in deelsessie 

' au to ' en ' voe tgange r / f i e t s /ov ' u i t e e n g e g a a n . In d e deelsessie over het autoverkeer 
is d ieper i n g e g a a n in d e wegens t ruc tuur v a n de au to . De g r o e p w e r d o p g e d e e l d in 
t w e e oplossingsr icht ingen: ' ve rbe te ren b e s t a a n d e situatie' en ' i ng repen in d e 
structuur ' . Dee lg roep v o e t g a n g e r , fiets en OV hield zich bezig met d e tot d a n t oe 
ge fo rmu lee rde ambi t ies. In dr ietal len w e r d e n elk t w e e ambi t ies a a n g e s c h e r p t en a a n 
het e inde v a n d e a v o n d met heel de d e e l g r o e p besproken . 
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Figuur 61: Sfeerimpressie 3
e bewonersavond 
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4
e avond 18 mei (Stadhuis) 

De a v o n d w e r d gestart met het d o e l en d e opzet v a n d e bi jeenkomst v a n d e a v o n d . 
Vervolgens w e r d d e ambi t iecar rouse l gestart : in viertal len g ingen d e bewoners langs 
d e zeven ambi t ies zoals ze o p d a t m o m e n t ge fo rmu lee rd w a r e n . Bij elke amb i t i e 
w e r d d o o r elke g r o e p 5 minuten st i lgestaan o m hier o p m e r k i n g e n over te p laatsen en 
a a n te scherpen . 

Een presentat ie w e r d g e g e v e n d o o r MIMAX/BATUtrecht over hun b e e l d o p d e 
verkeersvisie vanui t het perspect ie f voe tgange rs en g e h a n d i c a p t e n , d o o r d e 
OmgevingsDienst Regio Utrecht over milieu en geluidsoverlast en Syntus over het 
o p e n b a a r vervoer. 

Het t w e e d e d e e l v a n d e a v o n d w a r e n er drie verd iep ingsmark ten : Milieu k 
gelu idover last , v o e t g a n g e r k OV en u i tgangspun ten verkeersmode l . Bij d e 
verd iep ingsmark t milieu k geluidsoverlast en v o e t g a n g e r k OV en is gediscussieerd 
over d e ambi t ies en doelste l l ingen to t nu t oe en g e k e k e n we lke pun ten a a n g e p a s t of 
t o e g e v o e g d m o e t e n w o r d e n . Alle o p m e r k i n g e n zijn verwerkt in d e ambi t ies die er to t 
d a n t o e w a r e n . 

Bij d e markt u i tgangspun ten verkeersmode l is d iepe r i n g e g a a n o p d e werk ing v a n 
het verkeersmode l . Er w e r d a a n d e h a n d v a n het verkeersmode l live toe l ich t ing 
g e g e v e n . Er onts tond e e n discussie over d e waarschi jn l i jkheid v a n groe i en 
ontwikke l ingen in W o e r d e n en d e v r a g e n die d a a r o v e r geste ld zijn d o o r het Cen t raa l 
Planbureau . 

Figuur 62: Sfeerimpressie 4
e bewonersavond 

5
e avond 25 mei (Stadhuis) 

Deze a v o n d b e g o n met e e n t e rugkoppe l i ng v a n e e n analyse v a n d e verkeerscijfers. 
Hierin w e r d in het kort e e n t e rugkoppe l i ng v a n voorges te lde a u t o m a a t r e g e l e n 
g e g e v e n , waar in later o p d e a v o n d d iepe r o p in w e r d g e g a a n . 

Hierna w e r d e e n presentat ies g e g e v e n . Eentje g ing over d e verkeersvei l igheid 
r o n d o m scho len, d e a n d e r e over wi jk inr icht ingen. Hierin w e r d e n d e Duurzaam Veilig 
principes t oege l i ch t . Er w e r d e e n toe l ich t ing g e g e v e n o p d e categor iser ing v a n 
w e g e n en er w e r d e n v o o r b e e l d e n in W o e r d e n g e t o o n d . O p d e webs i te zijn deze 
presentat ies ook te v inden . 

Daarna kozen alle a a n w e z i g e n e e n v a n d e drie d e e l g r o e p e n v a n d e a v o n d . 
Een d e e l g r o e p g ing verder in o p d e t e rugkoppe l i ng v a n a u t o m a a t r e g e l e n v a n d e 
vor ige sessies. Hierin w e r d i n g e g a a n o p d e mode l invoe r en w e r d g e t o o n d w a t het 
e f f ec t zou zijn v a n d e a a n l e g v a n r a n d w e g e n of e e n be te re benu t t i ng v a n d e 
hu id ige infrastructuur. 
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Figuur 63: Sfeerimpressie 5
e bewonersavond 
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6e avond 1 juni (Stadhuis) 
O p w o e n s d a g 1 juni w e r d de laatste bewonersb i jeenkomst g e h o u d e n . De w e t h o u d e r 
heef t e e n toe l ich t ing g e g e v e n over hoe het vervo lg t ra jec t v a n d e visie eruit g a a t 
zien. Vervolgens is d e c o n c e p t visie gep resen tee rd . D a a r n a w e r d d e g r o e p 
opgespli tst in t w e e d e e l g r o e p e n : d e inwoners en d e p lat forms/organisat ies. De 
presentat ie me t het vervo lg t ra jec t en d e conceptv is ie kan ook o p d e webs i te 
g e v o n d e n w o r d e n . 

In elk v a n deze g r o e p e n kreeg elke a a n w e z i g e t w e e stickers en t w e e post-its. M e n 
kon doo r m idde l v a n d e stickers a a n g e v e n w a t d e belangri jkste p u n t e n zijn in d e 
visie. Door m idde l v a n d e post-its kon m e n a a n g e v e n me t we lke p u n t e n zij het niet 
eens w a r e n / w a t m is te /wa t a a n g e s c h e r p t kan w o r d e n . Deze p u n t e n w o r d e n 
m e e g e n o m e n en verwerkt in d e c o n c e p t visie. 

Figuur 64: Sfeerimpressie 6e bewonersavond 

N a d a t alle be t rokkenen d e kans h e b b e n g e h a d o m te r eage ren o p d e c o n c e p t 
verkeersvisie, w o r d e n hier d e a a n g e d r a g e n p u n t e n g e n o e m d en b e a r g u m e n t e e r d 
w a a r o m d e p u n t e n we l of niet m e e zijn g e n o m e n bij het fo rmuleren v a n de 
def in i t ieve visie. 

49 



BIJLAGE 2: RESULTATEN UIT VERKEERSMODEL 
In deze b i j lage zijn alle be reken ingen die me t het verkeersmodel (VRU 3.2) zijn 
g e d a a n o p g e n o m e n . 

De oplossingsr icht ingen ( ideeën vanui t d e we rkg roep ) zijn g l o b a a l d o o r g e r e k e n d me t 
het VRU 3.2 en kennen d a a r m e e e e n c o n c e p t u e e l karakter. Zo is bij het in tekenen 
v a n d e w e g e n g e e n rekening g e h o u d e n me t i npasbaa rhe id en ook zijn er o p de 
n ieuwe infrastructuur g e e n kruispunten (met het over ige w e g e n n e t w e r k ) 
gede f i n iee rd . 

Tijdens d e deelsessie a u t o o p 18 me i is d e v r a a g geste ld o m enerzijds de 
verkeersprob lemat iek a l leen b innen d e b e s t a a n d e wegens t ruc tuu r o p te lossen en 
anderzi jds o m d e p rob lemat iek a l leen me t n ieuwe wegens t ruc tuu r o p te lossen. Deze 
sessie was b e d o e l d o m mensen out of the b o x te la ten d e n k e n o m g e w o o n eens o p 
pap ie r te ze t ten w a a r nu a l l emaa l a a n g e d a c h t kan w o r d e n . De resultaten h iervan 
w o r d e n gebruikt o m me t het verkeersmodel snel e e n door reken ing te kunnen m a k e n 
hoevee l au to 's er g l o b a a l gebru ik zullen m a k e n v a n deze aanpass ingen a a n het 
w e g e n n e t . Hiermee kan snel w o r d e n ingeschat of e e n aanpass ing zinvol is of niet. 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
p e r e t m a a l 

I 0 - 2.000 
2.000 - 4.000 
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Figuur 65: Intensiteiten op een gemiddelde werkdag in motorvoertuigen per etmaal 
in de huidige situatie. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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Figuur 67: Knelpunten in de avondspits in de huidige situatie met bijbehorende 
intensiteit/capaciteitswaarden. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
p e r e t m a a l : 

0 - 2.000 
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Figuur 68:: Intensiteiten op een gemiddelde werkdag in motorvoertuigen per etmaal 
in 2030 (basisscenario). Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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Figuur 69: Knelpunten in de ochtendspits in 2030 (basisscenario) met bijbehorende 
mtensiteit/capaciteitswaarden. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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Figuur 70: Knelpunten in de avondspits in 2030 (basisscenario) met bijbehorende 
intensiteit/capaciteitswaarden. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
per etmaal 

0 - 2.000 
2.000 - 4.000 
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Figuur 71 : Intensiteiten op een gemiddelde werkdag in motorvoertuigen per etmaal 
in 2030 (scenar io 'Exŕra groe i ' ) . Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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Figuur 72: Knelpunten in de ochtendspits in 2030 (scenario 'Extra groei) met 
biibehorende intensiteit/capaciteitswaarden. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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Figuur 73: Knelpunten in de avondspits in 2030 (scenario 'Extra groei) met 
biibehorende intensiteit/capaciteitswaarden. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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Verschi l in 
m o t o r v o e r t u i g e n p e r 
e t m a a l 

I 2 0 3 0 2010 
2 0 3 0 < 2 0 1 0 

Figuur 74: Verschil intensiteiten in motorvoertuigen per etmaal op een gemiddelde 
werkdag tussen 2030 (basisscenario) en de huidige situatie. Bron: Verkeersmodel 

(VRU 3.2) 
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V X Versch i l in 
m o t o r v o e r t u i g e n p e r 
e t m a a l : 

I 2 0 3 0 2010 
2030 < 2 0 1 0 

7 

Figuur 75: Verschil intensiteiten in motorvoertuigen per etmaal op een gemiddelde 
werkdag tussen 2030 (scenario 'Extra groei') en 2030 (basisscenario). Bron: 
Verkeersmodel (VRU R 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
p e r e t m a a l 
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Figuur 76: Selected link analyse van de Europabaan, motorvoertuigen per etmaal op 
een gemiddelde werkdag. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
per e tmaal 
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Figuur 77: Selected link analyse van de Boerendijk, motorvoertuigen per etmaal op 
een gemiddelde werkdag. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
p e r e t m a a l : 
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Figuur 78: Selected link analyse van de Polanerbaan, motorvoertuigen per etmaal op 
een gemiddelde werkdag. Bron: Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
p e r e t m a a l 
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Figuur 79: Situatie 2030 (basisscenario) bij doorvoeren benuttingsmaatregelen, 
intensiteiten in motorvoertuigen per etmaal voor een gemiddelde werkdag. Bron: 

Verkeersmodel (VRU 3.2) 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
p e r e t m a a l 
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Figuur 80: Situatie 2030 (basisscenario) bij aanleg Randweg West en Noord, 
intensiteiten in motorvoertuigen per etmaal voor een gemiddelde werkdag. Bron: 
Verkeersmodel (VRU3.2) 
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A a n t a l m o t o r v o e r t u i g e n 
per etmaal 
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Figuur 81: Situatie 2030 (basisscenario) bij aanleg Randweg Oost, intensiteiten in 
moīorvoeńuigenper etmaalvooreen gemiddelde werkdag. Bron: Verkeersmodel 
(VRU 3 .9 
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