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Geachte griffier,

Wilt u zo vriendelijk zijn om onderstaande mail door te geven aan alle raadsleden?
Bij voorbaat dank,

Vriendelijke groet,

Mailtitel: Welkom in de Metropoolregio Utrecht
Geachte leden van gemeenteraden van de Metropoolregio Utrecht,

Allereerst wil ik u nog feliciteren met uw benoeming en u veel sterkte en succes wensen. Om
uw voornemens te realiseren zal 0.a. geld nodig zijn en daarom is een plan van de
"Metropoolregio Utrecht”, waar uw gemeente deel van uitmaakt, voor u van groot belang
omdat dit plan zeker 4 tot 5 miljard euro zal kosten. Het gaat om een netwerk van
sneltramlijnen (deels ondergronds, ook wel metro genoemd). Volgens het bijoehorend ANP-
persbericht wordt het Rijk opgeroepen om hieraan bij te dragen. Zelfs als de Metropoolregio
Utrecht enkele procenten zelf zal betalen worden dat al honderden miljoenen die dus zullen
concurreren met voornemens die u aan uw kiezers heeft beloofd. En dan moeten er geen
tegenvallers komen. Desondanks speelde dit plan nauwelijks een rol in de verkiezingsperiode,
terwijl dit plan niet lang geleden bekend werd gemaakt aan het publiek.

De Metropoolregio Utrecht gebruikt precies hetzelfde argument als in 1975 toen werd besloten
om de sneltramlijn Usselstein-Zeist te maken, die de 1e lijn van een sneltramnetwerk zou
moeten worden. Dat argument luidt: "Bussen zijn te klein om de verwachte grote aantallen
reizigers te kunnen te vervoeren en daarom zijn op termijn langere sneltramvoertuigen
nodig”.

glo ‘trecht

8 april 2010

tramnetwerk

‘Aantal reizigers per (tramlijn in 2020 | ;

Tram om de Zuid | 25.000-35.000

Tram Binnenstadsas 27.000-39.000 9’ e Tangentidle tramiijnen
Tram naar Zeist 11.000-16.000 =

Tram Leidsche Rijn 19.000-27.000 B = -

Tram NouwegoinJeselsion [ 31,000.34.000 — } e
Tram Zuilen/Overvecht 12.000-18.000 e

Na bijna een halve eeuw is % van deze eerste en tot nu toe enige lijn van het netwerk gereed,
namelijk lJsselstein-De Uithof (inmiddels U.S.P. genoemd). Dit hemelsbreed 13 kilometer korte
deel heeft tot nu toe 958 miljoen euro aan gemeenschapsgeld gekost. Desondanks rijden er
nog steeds geen trams van lJsselstein/Nieuwegein naar De Uithof. Trampassagiers op Utrecht
Centraal Station moeten een halve kilometer lopen tussen de haltes van Nieuwegeinlijn en
Uithoflijn.

Om instemming te krijgen, kregen uw voorgangers van de “Stadsregio Utrecht”
prognoseberekeningen van gerenommeerde ingenieursbureaus te zien die een daling van
30% van het autogebruik en een stijging van 160% van het OV-gebruik voorspelden. In
werkelijkheid nam het aantal auto’s zelfs sneller toe dan de bevolkingsgroei terwijl het aandeel
OV daalde. Volgens CBS-tellingen van vlak voor de coronacrisis gaan nog maar 4 van de 100
verplaatsingen in de gemeente Utrecht per stedelijk OV en dit was eind vorige eeuw nog meer
dan 10% (zie de afbeeldingen achteraan dit schrijven).


https://www.nationaletransportgids.nl/spoortransport/nieuws/19949-eerste-metroverbinding-van-utrecht-moet-ondergronds-aangelegd-worden.html
https://www.nationaletransportgids.nl/spoortransport/nieuws/19949-eerste-metroverbinding-van-utrecht-moet-ondergronds-aangelegd-worden.html
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GEZOND LEVEN IN EEN STEDELIJKE REGIO VOOR IEDEREEN

INTEGRAAL RUIMTELIJK PERSPECTIEF Concreet worden de volgende keuzes gemaakt:
metropoolregio Utrecht 1. Het verminderen van de mobiliteitsbehoefte

Een samenwerkingsverband van 16 gemeenten 2. Het opbouwen van mobiliteitsingrepen om autoverkeer
voor een integrale en breed gedragen visie op de met bestemming Utrecht in de spits zoveel mogelijk te
toekomst (tot 2040) van de metropoolregio Utrecht. beperken. Dit wordt gedaan door:

o i o Verbeteren van het regionale OV- en fietsnetwerk.
Gemeente %ung.'lt o De aanleg van een regionaal OV systeem ‘wiel
SMESHEEICE S met spaken’ met hoogwaardige OV verbindingen die

Gemeente De Ronde Venen die niet op het centrum van Utrecht gericht zijn.
Gemeente Houten

Gemeente |Jsselstein
Gemeente Lopik
Gemeente Montfoort Schaalsprong OV : Wiel met spaken
Gemeente Nieuwegein
Gemeente Oudewater
Gemeente Stichtse Vecht
Gemeente Utrecht

Gemeente Utrechtse Heuvelrug
Gemeente Vijfheerenlanden
Gemeente Wijk bij Duurstede
Gemeente Woerden

Gemeente Zeist

Hoogheemraadschap De Stichtse Rijnlanden
Waterschap Amstel Gooi en Vecht
Waterschap Rivierenland

Provincie Utrecht

Beperken groei autoverkeer

In de regio is op de meeste corridors van het
hoofdwegennet niet of nauwelijks ruimte voor groei van
de automobiliteit. ledere vergroting van de regionale

wegcapaciteit leidt uiteindelijk tot grotere knelpunten Ruimtelijke Strategie Utrecht 2040





www.histech.nl Cycling Cities:The European Experience ©2016 2019 Monitor
mobiliteitsplan

Utrecht- CBS RWS Gemeente CBS

Municipal 1970 1991 1996 2000 2003 2013 = 2017
Car 27 33 32 34 36 43 19%
Public Transit 16 12 11 10 9 6 4%
Bicycle 35 29 29 29 28 A0 47 %
Other 22 25 28 26 26 19 30%

aantal inwoners 200 231 234 235 265 322 343 duizend




AANLEGKOSTEN TRAJECT IJSSELSTEIN-NIEUWEGEIN-DE UITHOF/U.S.P. lengte

kosten  km. inclusief inflatiecorrectie
Sneltram Utrecht-Nieuwegein/IJsselstein, 300 miljoen gulden (1975-1983) €273 20,7 = € 13.186 per meter incl. materieel
Busbaan Vredenburg-binnenstad-Uithof, 225 miljoen gulden (1998-1999) | € 147 6,0 = € 24 488 per meter excl. materieel (a)
Busbaan langs spoor Utrecht CS-Bleekstraat, 19,5 miljoen gulden (1998) | €13 1,2 = € 10.585 per meter excl. materieel (b)
Sneltram Utrecht Centraal-Vaartsche Rijn - De Uithof (2011-2019) €525 80 =€65625 per meter incl. materieel (c)

Totaal €958 (excl. kosten mislukte binnenstadstram)
(a)= Vredenburg-Uithof is 's wereld duurste busbaan

(b)= CS-Bleekstraat was Nederlands drukste busbaan (in 2011 gesloopt t.b.v. Uithoflijn)

(c)= Uithoflijn is "s werelds duurste trambaan (even duur als tramlijnen in Edinburgh en Jeruzalem)





Deze daling werd veroorzaakt omdat tientallen buslijnen werden opgeheven om de sneltrams
te voorzien van voldoende passagiers waardoor de reistijden — van huis tot bestemming — voor
de meeste OV-passagiers langer werden. Aan uw voorgangers werd vooraf niet verteld dat het
OV-netwerk zou worden uitgedund, anders zouden ze dat nooit accepteren. Dit is immers
volstrekt onlogisch voor een groeiende stad. Toch is dit uitdunnen in alle sneltram- en
metrosteden van Nederland de praktijk geworden. Dit is niet de praktijk in buitenlandse steden,
maar daar wordt OV veel meer gebruikt dan de fiets (I?1).

Binnenkort zult u prognoseberekeningen zien die wederom voorspellen dat bussen te klein zijn
om de verwachte grote aantallen reizigers in de toekomst te kunnen te vervoeren. Aangezien
het aandeel OV inmiddels is gedaald naar nog maar 4% zullen er dus wederom veel buslijnen
moeten verdwijnen om de sneltramvoertuigen te voorzien van voldoende passagiers. Het
maakt dus geen verschil of ze boven- of ondergronds rijden. Grotere voertuigen maken het
nadeel van OV in steden (waar talloze kleine zigzagbewegingen zijn) in principe groter: OV
gaat van een plek waar je niet bent naar een plek waar je niet naar toe wilt op een tijdstip dat
je niet uitkomt.

Bovenstaande informatie zult u niet snel lezen in officiéle rapporten, maar in een serie
beknopte artikelen getiteld “De vragen bij de metroplannen” die kortgeleden

op nieuws030.nl is begonnen. In dit tijdperk van fake news is het van belang te weten dat
zowel de gedeputeerde als de wethouder vervoer van Utrecht hebben bevestigd dat ze in de
gelegenheid zijn gesteld om in een apart artikel op nieuws030.nl te reageren als er hun optiek
iets niet klopt. Zo heeft u de garantie dat de informatie in deze serie juist is. In de serie zullen
ook alternatieven aan bod komen. Ik hoop dat u tijd wilt vrijmaken om kritische informatie over
de mobiliteitsplannen te lezen.

Op dit moment is nog niet bekend wie van u woordvoerder mobiliteit zal worden en daarom
stuur ik deze mail naar alle raadsleden. Mocht u geinteresseerd zijn dan kunt u mijn mail

kort antwoorden (tekst is niet nodig) en dan mail ik u de volgende keer rechtstreeks om u af en
toe te voorzien van informatie over mobiliteit. Mocht u vragen hebben kunt u natuurlijk ook
contact met mij opnemen.

Vriendelijke groet, t

P.s. Als inleiding is dit artikel (3 minuten leestijd) het meest geschikt:

_U kunt ook _ .
googelen met het zoekwoord "metroplannen” of "lightrailmythe”.



https://www.nieuws030.nl/achtergrond/spier-de-vragen-bij-de-metroplannen/
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INTEGRAAL RUIMTELIJK PERSPECTIEF
metropoolregio Utrecht

Een samenwerkingsverband van 16 gemeenten
voor een integrale en breed gedragen visie op de
toekomst (tot 2040) van de metropoolregio Utrecht.

Gemeente Bunnik

Gemeente De Bilt

Gemeente De Ronde Venen
Gemeente Houten

Gemeente |Jsselstein
Gemeente Lapik

Gemeente Montfoort
Gemeente Nieuwegein
Gemeente Oudewater
Gemeente Stichtse Vecht
Gemeente Utrecht
Gemeente Utrechtse Heuvelrug
Gemeente Vijfheerenlanden
Gemeente Wijk bij Duurstede
Gemeente Woerden
Gemeente Zeist

Hoogheemraadschap De Stichtse Rijnlanden
Waterschap Amstel Gooi en Vecht
Waterschap Rivierenland

Provincie Utrecht

Beperken groei autoverkeer

In de regio is op de meeste corridors van het
hoofdwegennet niet of nauwelijks ruimte voor groei van
de automobiliteit. ledere vergroting van de regionale
wegcapaciteit leidt uiteindelijk tot grotere knelpunten

Concreet worden de volgende keuzes gemaakt:

1. Het verminderen van de mobiliteitsbehoefte
2. Het opbouwen van mobiliteitsingrepen om autoverkeer
met bestemming Utrecht in de spits zoveel mogelijk te
beperken. Dit wordt gedaan door:
o Verbeteren van het regionale OV- en fietsnetwerk.

» De aanleg van een regionaal OV systeem ‘wiel
met spaken’ met hoogwaardige OV verbindingen die
die niet op het centrum van Utrecht gericht zijn.

Schaalsprong OV : Wiel met spaken

\ N

Ruimtelijke Strategie Utrecht 2040



EFORMATORISCH DAGBLAD mterdag 25 JANUAR| 1975
Aanleg Nieuwegeinlyjn gaat
defimtief door

DEN HAAG — Er is definitieve overeenstemming bereikt over de
aanleg van de Nieuwegeinlijn, de sneltramverbinding Utrecht-
Nieuwegein-IJsselstein, aldus het ministerie van Verkeer en Wa-

terstaat.
De lijn zal worden aangelegd in de van Utrecht-CS zodanig zal worden
riode 1975-1981. gesmeerd dat doortrekking door de
vendien is afgesproken dat het binnenstad van Utrechtin de rnichti

voorlopig eindpunt in de nabijheid  Uithof-Zeist in de toekomst mogeli

EFORMATORISCH DAGBLAD naterdag 10 juni 1989

Nieuwe sneltram door
binnenstad Utrecht

UIRECHT — De nieuwe sneltramverbinding van
I trecht-stad met de Uithof zal door het centrum gaan.

Een tunnel is definitief van de baan.  Het college is van mening dat er
De kosten hiervan zijn 8 miljoen  uitshutend lage-vloer-tramstellen
gulden meer en leveren qua snelheid  gebruikt mogen worden. Nadeel van
slechts één minuut tijdwinst op. Door  deze optie is dat er geen mogelijkheid
het ministeriec van verkeer en  bestaat de trams van de Uithoflijn en
waterstaat wordt de eis gesteld dat de de Nieuwegemnlin met elkaar te
tramverbinding in 1995 voltooid is. koppelen en reizigers bij Utrecht-CS

moeten overstappen.

ﬂguur 1, link naar dit complete amkel

detmztzet doo
en: https://www.digibron.nl/search/detail/e82a200c9d7766dcb4ef0a968510f11e/nieuwe-sneltram-door-

binnenstad-utrecht

. Mei 1991 GEMEENTE UTRECHT HOOFDLUNEN
Taakstellingen P el M

Binnen de stad in de periode 1987-2015
* Het openbaar vervoer neemt toe met 160% (QV x 2.6).
* Het gemiddelde autogebruik is in 2015 in de spits met 30% gereduceerd.

figuur 2, fragment uit een beleidsrapport uit 1997 met voorspellingen over verkeer en vervoer van de gemeente
Utrecht


https://www.digibron.nl/search/detail/943de5eef22a8309cea5f14aaa912450/aanleg-nieuwegeinlijn-gaat-definitief-door
https://www.digibron.nl/search/detail/943de5eef22a8309cea5f14aaa912450/aanleg-nieuwegeinlijn-gaat-definitief-door
https://www.digibron.nl/search/detail/e82a200c9d7766dcb4ef0a968510f11e/nieuwe-sneltram-door-binnenstad-utrecht
https://www.digibron.nl/search/detail/e82a200c9d7766dcb4ef0a968510f11e/nieuwe-sneltram-door-binnenstad-utrecht

www.histech.nl Cycling Cities:The European Experience ©2016 2019 Maonitor
mobiliteitsplan

U"'ECh'l'— CBS RWS Gemeente CBS
Municipal 1970 1991 1996 2000 2003 2013 | 2017 .:
Car 27 A5 32 34 36 45 19%
Public Transit 16 12 11 10 Q 6 4%
Bicycle 35 29 29 29 28 230 47 %

Other 22 25 28 26 26 19 30%
aantal inwoners 200 231 234 235 265 322 343 duizend

figuur 3, CBS tellingen uit het boek Cycling Cities van de TU Eindhoven en Monitor Mobiliteitsplan 2019 van de
gemeente Utrecht.

N.B.. Het autogebruik stijgt buiten de stad maar daalt binnen de stad. Dit dalen gebeurt in alle groeiende
steden ter wereld, ongeacht het beleid. Het is namelijk ondoenlijk om de stadswegnetwerk te blijven uitbreiden.
Als er toch meer mensen bijkomen daalt het aandeel auto dus vanzelf.

% Autopark groeit sterker dan bevolking

Personenauto's 2000 2005 2010 2015 2018 2019
Utrecht provincie  aantal 463921 533 292 590 447 632138 664 987 695 976

figuur 4, zie: https.//www.cbs.nl/nl-nl/nieuws/2020/10/autopark-groeit-sterker-dan-bevolkin

N.B.: Het autogebruik neemt minder snel toe dan het autobezit, omdat veel automobilisten de files zat zijn.
Zodra er echter rijstroken bijkomen en het autoverkeer weer gaat doorstromen blijkt uit de praktijk dat ze dan
fiets of OV verlaten en ook voor de auto kiezen totdat er weer nieuwe files ontstaan. De enige manier om uit
deze vicieuze cirkel te komen is: kortere OV-reistijden realiseren (wat wel degelijk mogelijk is, maar niet met
sneltrams).

https.//www.verkeersnet.nl/mobiliteit-en-ro/935/fileontwikkeling-nauweli iks—te—voorspellenﬁ?gd pr=accept

VERKEERSNET b i

Toekomstscenario’s ‘Daar zijn we in Nederland niet goed in', aldus wetenschappers van het Kennis-
instituut voor mohiliteitsbeleid en TU Delft. Soms wijken ze tlemallen procenten af van de werkelijkheid.
‘De uitkomsten kunnen politici flink op het verkeerde been zetten'.

figuur 5, link naar dit complete artikel: https.//www.verkeersnet.nl/mobiliteit-en-ro/935/fileontwikkeling-
nauwelijks-te-voorspellen/?gdpr=accept. Toelichting: Het kost volksvertegenwoordigers en journalisten veel tijd
om stapels rapporten goed te bestuderen terwijl ze verzuipen in de mailtjes die ze ook moeten behandelen.
Journalisten moeten ook nog eens sterk concurreren met allerlei media. Het wordt dan verleidelijk om van een
gelikt persbericht van een overheidsinstantie snel een mooi artikel te produceren.

Kansrijk Mobiliteitsbeleid © CPBen PBL (Centraal Planbureau en [ voor de L geving) ISBN: 078-94-915 PBL-publicatienummer: 2337 Den Haag, 20]6

& i 3 Centraal Planbureau

{f@_} Planbureau voor de Leefomgeving Mobiliteitsbeleid

Vanuit het Infrastructuurfonds is er tot en met 2028 nog circa 15 miljard euro gereserveerd
voor capaciteitsuitbreiding van het hoofdwegennet.

figuur 6, link naar dit complete rapport: https.//www.cpb.nl/sites/default/files/omnidownload/CPB-PBI -Boek-


https://www.cbs.nl/nl-nl/nieuws/2020/10/autopark-groeit-sterker-dan-bevolking
https://www.verkeersnet.nl/mobiliteit-en-ro/935/fileontwikkeling-nauwelijks-te-voorspellen/?gdpr=accept
https://www.verkeersnet.nl/mobiliteit-en-ro/935/fileontwikkeling-nauwelijks-te-voorspellen/?gdpr=accept
https://www.cpb.nl/sites/default/files/omnidownload/CPB-PBL-Boek-23-Kansrijk-mobiliteitsbeleid_0.pdf

23-Kansrijk-mobiliteitsbeleid 0.pd]

AANLEGKOSTEN TRAJECT IJSSELSTEIN-NIEUWEGEIN-DE UITHOF/U.S.P.

kosten . inclusief inflatiecorrectie

Sneltram Utrecht-Nieuwegein/IJsselstein, 300 miljoen gulden (1975-1983)| €273 20,7 = € 13.186 per meter incl. materieel

Busbaan Vredenburg-binnenstad-Uithof, 225 miljoen gulden (1998-1999)
Busbaan langs spoor Utrecht CS-Bleekstraat, 19,5 miljoen gulden (1998)

Sneltram Utrecht Centraal-Vaartsche Rijn - De Uithof (2011-2019)

€147 6,0 = €24 488 per meter excl. materieel (a)
€13 1,2 = €10.585 per meter excl. materieel (b)
€525 8,0 = €£65.625 per meter incl. materieel (c)

Totaal

(a)= Vredenburg-Uithof is *s wereld duurste busbaan

€958 (excl. kosten mislukte binnenstadstram)

(b)= CS-Bleekstraat was Nederlands drukste busbaan (in 2011 gesloopt t.b.v. Uithoflijn)
(c)= Uithoflijn is *s werelds duurste trambaan (even duur als tramlijnen in Edinburgh en Jeruzalem)

figuur 7



https://www.cpb.nl/sites/default/files/omnidownload/CPB-PBL-Boek-23-Kansrijk-mobiliteitsbeleid_0.pdf

