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Geachte bestuurder, 

VNG, IPO, Unie van Waterschappen, vervoerregio's en Rijk onderzoeken samen in een Tour de Force wat er nodig is 
om de kracht van de fiets de komende jaren nog meer te benutten. Ze weten zich daarbij gesteund door vrijwel alle 
organisaties die verantwoordelijk en betrokken zijn bij het fietsbeleid in Nederland. Samen hebben zij de Agenda 
Fiets 2017-2020 opgesteld. 

In de Agenda Fiets zijn 8 concrete doelen beschreven waar we ons de komende jaren voor willen inzetten: 

1. Nederland toonaangevend Fietsland 
2. Meer ruimte voor de fiets in steden 
3. Kwaliteitsimpuls op drukke en kansrijke regionale fietsroutes 
4. Optimaliseren overstap fiets-ov-fiets en auto-fiets 
5. Gerichte stimulering van fietsen 
6. Minder fietsslachtoffers 
7. Minder gestolen fietsen 
8. Versterken kennisinfrastructuur 

Voor elk doel benoemt de Agenda Fiets een aantal speerpunten en acties waar we de komende ti jd samen onze 
schouders onder zetten. In de bijlage treft u deze agenda aan. Nog meer informatie kunt u vinden op de website 
www.tourdeforce2020.nl. Als u op de hoogte wil t blijven van de resultaten van deze acties, kunt u zich ook 
abonneren op de nieuwsbrief van de Tour de Force via deze link. 

Deze mail sturen we naar alle bestuurders in Nederland die zich hebben geregistreerd bij CROW-Fietsberaad. Samen 
met u zetten we ons in voor een verdere groei van het fietsgebruik. Papieren exemplaren van de Agenda kunt u 
bestellen door een e-mail te sturen naar info@tourdeforce2020.nl. 
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Met vriendelijke groet, 

Filip van As 

Wethouder Zwolle en voorzitter Tour de Force 
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Er w o r d t s t e e d s m e e r gef ie tst in N e d e r l a n d . S inds 2005 

is het a a n t a l fietskilometers m e t bi jna 11 procent toege

n o m e n . De sne l le o p k o m s t v a n de e l e k t r i s c h e fiets en de 

g roe iende popular i te i t v a n fietsen in de s tad hebben d a a r 

e e n belangr i jke bi jdrage a a n ge leverd . Neder land kent 

m e e r fietsen dan inwoners ; vee l N e d e r l a n d e r s h e b b e n 

m e e r dan één fiets. Jaar l i jks fietst e lke N e d e r l a n d e r 

gemidde ld zo'n 1000 k i lometer . Ruim een k w a r t v a n al 

onze v e r p l a a t s i n g e n gaat per fiets. Dat is m e e r dan in enig 

a n d e r land ter w e r e l d . 

Aan f ie tsen hebben we veel te danken . De flets h o u d t onze 

b innens teden bere ikbaar en leefbaar, b reng t tal loze mensen 

naar het werk , zorgt voo r plezier en on t spann ing en is op het 

p la t te land onmisbaar op weg naar de school , de supe rmark t 

o f de bushal te . De flets levert - meer dan we vaak besef fen -

ook een belangr i jke b i jdrage aan onze gezondhe id doo rda t 

f ie tsen ons in beweg ing houd t . En dat op een u i ters te 

d u u r z a m e en mi l ieuvr iendel i jke wi jze. De flets levert dus veel 

maatschappe l i j ke baten op . 

Neder land staat in te rna t ionaa l al j a ren bekend als het land 

waar het mees te w o r d t gef ietst . Er is een g roe iende vraag naar 

Neder landse f ie tskennis . Als w e in Neder land een ve rde re 

groei van het f ie tsen mogel i jk we ten te m a k e n , kan Neder land 

ook in ternat ionaa l een g ids land zijn voor het oplossen van 

were ldw i j de opgaven als k l imaat -neut ra le economie , leefbare 

s teden en gezonde leefsti j l . 

De flets m o e t e n we dus koes teren . Er w o r d t al veel gef ietst 

en het fietsgebruik groei t nog steeds, me t name in stedel i jke 

geb ieden . Maar er is nog vo lop ru im te voo r ve rde re groe i . Zo is 

meer dan de hel f t van de au to r i t ten kor ter dan 7,5 k i lometer , 

een f ie tsa fs tand. En me t de o p k o m s t van de elektr ische flets 

k o m e n ook a fs tanden to t we l 15 k i lometer b innen f ie tsbere ik . 

Verder s tappen steeds meer mensen op de flets op w e g naar 

de t re in , l ightrai l o f bus, zeker nu het openbaa r vervoer op het 

p la t te land steeds meer onder d ruk k o m t te s taan. 

Een brede coal i t ie van ove rheden , mark tpa r t i j en , maatschap

pel i jke organisat ies, kenn is ins t i tu ten en samenwerk ings 

ve rbanden die ve ran twoorde l i j k en be t rokken zijn bij het 

f ie tsbele id in Neder land - veren igd in de Tour de Force - wi l 

zich d a a r o m de k o m e n d e ja ren sterk maken o m die ve rde re 

groei van het fietsgebruik ook mogel i jk te m a k e n , doo r meer 

pr ior i te i t te geven aan fietsbeleid, kansen te benu t ten en be

l emmer ingen w e g te n e m e n . Zij hebben daar toe een gezamen

lijke Agenda Fiets 2017-2020 opges te ld , me t acht doe len : 

8 doelen: 
Gezamenlijke Agenda Fiets 2017-2020 

1. Neder land toonaangevend Fietsland 

2. Meer r u im te voor de fiets in s teden 

3. 
Kwal i te i ts impu ls op d rukke en kansr i jke regionale 

fietsroutes 

4. Opt ima l i seren overs tap fiets-ov-fiets en auto- f ie ts 

5. Ger ichte s t imu le r ing van fietsen 

6. M inde r fietsslachtoffers 

7. M inde r gesto len fietsen 

8. Vers terken kenn is in f ras t ruc tuur 

Hoofddoel: 
Deze doelen moeten bijdragen 
aan het ambitieuze hoofddoel: 
een groei van het aantal 
fietskilometers in de periode 
2017-2027 met 20 procent. 
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Fiets draagt bij aan maatschappelijke ambities 

Het stimuleren van een verdere groei van het fietsgebruik in 
Nederland is geen doel op zich. De Tour de Force wil de 'kracht 
van de fiets' benutten om een forse impuls te geven aan een 
aantal breed gedragen maatschappelijke ambities op verschillende 
schaalniveaus 

I. 
II. 
III. 

Vitaal Nederland, met vitale burgers 
Vitale steden in vitale stedelijke regio's 
Vitaal landelijk gebied 

I. Vitaal 
Nederland met 
vitale burgers 

- Fietsen is net als lopen e rg g e z o n d . Het 

heef t een guns t ige inv loed op overgewich t , 

har t - en vaa tz iek ten , depress ies , enzovoo r t . 

W e r k n e m e r s zijn m i n d e r vaak ziek, o u d e r e n 

bl i jven langer g e z o n d . Fietsen is een s impe l 

recept v o o r b e w e g i n g s a r m o e d e . 

- De flets is een democra t i sch v e r v o e r m i d d e l . 

Hij b ied t be re i kbaa rhe id voo r v r i jwe l ieder

een , ongeach t a f koms t , leef t i jd en i n k o m e n . 

De flets b e v o r d e r t maa tschappe l i j ke par

t ic ipat ie en is een g o e d k o p e op loss ing o m 

m o b i l i t e i t s a r m o e d e tegen te gaan . 

- Als au to - en busk i l ome te rs w o r d e n ve rvan 

gen d o o r fietskilometers, leidt da t t o t m i n 

der ene rg ieve rb ru i k , l uch tve ron t re in ig ing , 

CO2-u i t s too t en ge lu idh inde r . 

- Nede r l and is f i e ts land nr.1 in de w e r e l d . 

Doo r ons land ook in te rna t ionaa l te pro¬

f i le ren als hèt F iets land, t r ekken w e mee r 

bu i t en landse toe r i s ten aan en w e r k e n w e 

aan een d u u r z a a m imago . Daarnaast o p e n t 

het d e u r e n voo r de expo r t van f i e t sp roduc -

t e n , -kennis en -d iens ten . 

II. Vitale steden 
in vitale stedelijke 
regio's 

- Fietsen is een s leute l t o t aantrekke¬

li jke, gezonde en k l imaa t -neu t ra le 

s teden : rus t iger , schoner , g roene r , 

m o o i e r en gezonde r o m in te w o n e n , 

verb l i j ven en o n d e r n e m e n . 

- De flets zorg t v o o r be re i kbaa rhe id 

van de econom ische cen t ra . Meer 

f ie tsers be teken t m i n d e r r i j dende en 

gepa rkee rde auto 's en m i n d e r d r u k 

op het o p e n b a a r ve rvoer . 

- De flets is be langr i jk v o o r het 

d u u r z a a m v e r b i n d e n van reg iona le 

func t ies ( w o n e n , w e r k e n , w i n k e l e n , 

cu l tuu r , zo rg , rec reë ren , enzovoor t ) . 

o 
III. Vitaal 
landelijk gebied 

- De flets zorg t voo r b e h o u d van 

be re i kbaarhe id in geb ieden waar 

a fs tanden to t voo rz ien ingen 

t o e n e m e n en waar het o p e n b a a r 

ve rvoer a fka l f t d o o r k r i m p van de 

bevo lk ing . 

- De p l a t t e l andseconomie is 

gebaat bij meer en be te re 

rec rea t i emoge l i j kheden waaraan 

de flets een subs tan t ië le b i jd rage 

levert . 
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De doelen 
van de Tour de Force 

De doelen van de Tour de Force 

Aan deze doe len wi l len alle ve ran twoorde l i j ke en be t rokken or¬

ganisat ies bij fietsbeleid in Neder land samen w e r k e n , zelfstan¬

dig en in w isse lende samenste l l ingen en samenwerk ingsvor¬

m e n . De Tour de Force is de parap lu w a a r o n d e r di t p laatsv indt . 

Per doel zijn spee rpun ten en acties b e n o e m d . 

De Tour le id ing v a n de Tour de Force n e e m t d a a r t o e de 

vo lgende t a k e n op z ich: 

Een verdere groei van het fietsgebruik heeft 
grote maatschappelijke voordelen en we kunnen 
die voordelen nog veel meer uitbuiten. 

Met dat doel w e r d in 2015 de Tour de F o r c e g e l a n c e e r d . 

Een in i t iat ief v a n de g e z a m e n l i j k e o v e r h e d e n , geïnspi¬

reerd door de s ta r t v a n de Tour de F r a n c e dat j a a r in 

U t r e c h t . Doel v a n de T o u r de Force is m e e r a a n d a c h t , 

pr ior i te i t en geld v o o r fietsbeleid gez ien de grote maat¬

s c h a p p e l i j k e b a t e n . 

Het f u n d a m e n t van de Tou r de Force ligt bij het bes tuur l i j k 

c o m m i t m e n t van alle ove rhe ids lagen . De Tou r le id ing is in 

h a n d e n van de gezamen l i j ke o v e r h e d e n : VNG (Filip van 

As, voo rz i t t e r ) , IPO (Henk Br ink) , vervoer reg io 's (René van 

Hemer t ) , Unie van Wa te rschappen (Rian de Feijter) en het 

M in is te r ie van In f ras t ruc tuu r en Mi l ieu n a m e n s het Rijk 

(Jan-Bert Di jkst ra) . De Tou r l e i d i ng zet p loegen aan het w e r k 

o m te onde rzoeken hoe kansen k u n n e n w o r d e n verz i lverd 

en b e l e m m e r i n g e n voo r fietsgebruik k u n n e n w o r d e n 

w e g g e n o m e n . Daarnaas t vo lg t m e n actue le fietsdossiers en 

o rgan iseer t de Tou r l e id ing jaar l i jks een maa tschappe l i j ke 

Fietstafel , waa r de actue le doss iers en de aanbeve l ingen 

van de p loegen w o r d e n b e s p r o k e n . En ' last bu t no t least ' zet 

de Tou r l e i d i ng zich in o m de fiets hoger op de bes tuur l i j ke 

agenda's te k r i jgen. m 

Vrijwel alle organisaties die verantwoordeli jk 
en betrokken zijn bij het fietsbeleid 
in Nederland, hebben zich inmiddels 
aangesloten bij de Tour de Force. 

Deelnemers Tour de Force 

De Tour de Force is in 2015 direct voor tvarend aan de slag 

gegaan met de eerste Agenda Fiets 2020. Onder de Tour le id ing 

werden zes ploegen ge fo rmeerd , die zich concreet r ichten op de 

deelterreinen financiering, technologie, de keten, regionale routes, 

ruimtel i jke orden ing en gezondheid en participatie. Die ploegen 

hebben veel werk verzet. Ze inventar iseerden de p rob lemen, 

zetten onderzoek uit en onderzochten kansrijke oplossingen. 

Ove rheden : VNG, IPO, vervoerregio 's , Unie van Wate rschappen en Rijk 

Mark tpa r t i j en : BOVAG, FIPAVO, Federat ie Mobi l i te i tsbedr i j ven Neder land , NS, RAI Veren ig ing 

Maatschappel i jke organisat ies: ANWB, Fietsersbond, Neder landse Tour Fiets Unie, Natuur en Mi l ieu, Veilig Verkeer Neder land 

Kenn is ins t i tu ten: CROW-Fietsberaad, P la t fo rm 3 1 , SWOV 

Samenwerk ingsve rbanden : 
Samenwerk ingsve rbanden : Dutch Cycling Embassy, F ie tscommun i t y 2.0, 

St icht ing Aanpak Voer tu igcr imina l i te i t , St icht ing Landel i jk F ie tsp la t form 

Het is nu tijd voor 
een volgende stap: 

Het is nu tijd v o o r e e n v o l g e n d e s t a p : he t b u n d e l e n en 

s a m e n r icht ing g e v e n a a n lopende en n i e u w op t e star¬

ten a c t i e s v a n a l le o r g a n i s a t i e s d ie v e r a n t w o o r d e l i j k en 

b e t r o k k e n zi jn bij fietsbeleid in N e d e r l a n d . En v o o r he t 

m a k e n v a n a f s p r a k e n over i eders rol in de u i tvoer ing 

d a a r v a n . 

Daarom heeft in de zomer van 2016 een u i tgebre ide consulta¬

t ie ronde plaatsgevonden onder de bij de Tour de Force aange

sloten organisat ies. Centrale vraag daarbi j was wat men nodig 

acht o m de doorgroe i van het fietsen in de komende ja ren 

mogel i jk te maken en welke rol zij daar in kunnen en wi l len ver¬

vul len. Ook is aan de Tourp loegen gevraagd welke vervolgac¬

tivi tei ten zij zinvol achten. Samen v o r m t dit de input voor een 

actualisatie en verb red ing van de eerste Agenda Fiets to t deze 

Agenda Fiets 2017-2020, met acht doelen die breed gedragen 

wo rden door de totale ' f ie tscommuni ty ' van Neder land: 

8 doelen 
Agenda Fiets 2020 
1. Neder land t o o n a a n g e v e n d F ie ts land 

2. Meer ru imte voor de fiets in s teden 

3. Kwa l i te i ts impu ls op d r u k k e en k a n s r i j k e 

regionale fietsroutes 

4. O p t i m a l i s e r e n overs tap fiets-ov-fiets en auto- f ie ts 

5. G e r i c h t e s t imu le r ing v a n fietsen 

6. Minder fietsslachtoffers 

7. Minder gesto len fietsen 

8. V e r s t e r k e n k e n n i s i n f r a s t r u c t u u r 

A. Zorgen dat er een breed gedragen Agenda Fiets to t s tand 

komt me t c o m m i t m e n t van alle bij fietsbeleid be t rokken 

organisat ies in Neder land ; het be t re f t een dynamische 

agenda me t gezamenl i jke doe len en een samenhangend 

overzicht van uit te voeren acties. 

B. Organ iseren van een landel i jke Fietstafel, waar bes tuurders 

van deze organisat ies elkaar jaar l i jks o n t m o e t e n o m 

resu l ta ten en voo r tgang te bespreken en waar nod ig bij te 

s tu ren en n ieuwe doe len o f acties toe te voegen . 

C. St imu leren dat de a fgesproken acties w o r d e n u i tgevoerd , 

d o o r organisat ies te i n f o r m e r e n , te v e r b i n d e n , te s t imu le ren , 

te act iveren - zonder alles te wi l len coö rd ine ren . 

D. Daar waar di t m e e r w a a r d e biedt extra p loegen aan het we rk 

zet ten o m concrete kansen te benu t ten en b e l e m m e r i n g e n 

w e g te n e m e n . 

E. Via de eigen ne twerken en kanalen fietsbeleid hoger op de 

bestuur l i jke agenda's kri jgen van de bet rokken overheden: 

gemeen ten , vervoerregio's, provincies, waterschappen en Rijk. 

F. Wegen zoeken o m extra budge t ten vri j te maken voor 

fietsbeleid, doo r verschuiv ingen b innen bestaande 

budge t ten o f doo r het aanboren van n ieuwe b r o n n e n , ook 

op andere be le ids ter re inen dan mobi l i te i t . 

G. Opgedane kennis en ervar ingen vast leggen, toegankel i jk 

maken en ve rsp re iden . Successen u i td ragen . 

Over w ie in 2017 precies wa t gaat d o e n , zijn in deze agenda 

voor veel van de voorges te lde acties nog geen afspraken 

gemaak t . De Tour le id ing zal e rvoor zorgen dat dit in de eerste 

hel f t van 2017 in onder l i ng over leg ve rder w o r d t u i tgewerk t en 

geconcre t iseerd . m 
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1 Nederland 
toonaangevend 
Fietsland 

1 Nederland toonaangevend fietsland 

Nederland is het land met de meeste fietsers, de beste 
fietsvoorzieningen, de beste fietsen en de meeste fietskennis. Geen 
ander land kan dat op zijn visitekaartje zetten. Deze sterke punten 
kunnen we veel krachtiger promoten. Tegelijkertijd moeten we ervoor 
zorgen dat we onze nr. 1 positie vasthouden en verder versterken. 

"De fiets is e e n f a n t a s t i s c h e x p o r t p r o d u c t en e e n s y m 

bool v o o r o n z e n a t i o n a l e ident i te i t ." In N L - F i e t s l a n d , 

het a d v i e s dat de R i j k s a d v i s e u r v o o r I n f r a s t r u c t u u r en 

Stad in 2015 pub l i cee rde , beple i t hij dat N e d e r l a n d z ich 

v e e l s t e r k e r m o e t prof i leren a ls het b e s t e fietsland v a n 

de w e r e l d . 

"Wannee r w e Nede r l and in te rna t ionaa l o p n i e u w z o u d e n 

p ro f i l e ren als fietsland, hee f t da t op vele f r o n t e n e f fec t . 

Het geef t de fiets 

s ta tus, bevo rde r t het 'De fiets is een fantastisch 
gebru ik , ve rs te rk t het exportproduct en een 
i n te rna t i ona le imago symbool voor onze 

v a n d e N e d e r l a n d s e nationale identiteit 
stad als een aantrek¬

keli jk l ee fomgev ing en ve rs te rk t bovend ien de po ten t i e van 

de fiets en fietskennis als e x p o r t p r o d u c t . " 

Een kracht ige p r o m o t i e van Nede r l and Fietsland b iedt 

econom ische kansen en geef t impu l sen aan versch i l l ende 

b ranches : de toer is t i sche b ranche (meer ove rnach t i ngen ) , 

de fietsindustrie (meer fietsverkopen) en kenn is ins t i tu ten 

en adv iesbureaus (meer onde rzoek en adv iezen) . Ook in 

ons eigen land zorg t het v o o r s ta tusve rhog ing van de fiets. 

De kwa l i te i t van de fietsinfrastructuur is een u i t s t ekend 

v e r k o o p a r g u m e n t o m b u i t e n l a n d s e fietstoeristen naar 

N e d e r l a n d te l okken . In toe r i s t i sch opz ich t n e e m t de 

i n t e r n a t i o n a l e c o n c u r r e n t i e in aan t rekke l i j ke fietsroutes 

ech te r t o e . O m N e d e r l a n d Fiets land nog nad rukke l i j ke r op 

de i n t e r n a t i o n a l e kaar t te z e t t e n , k u n n e n na t i ona le ' icoon¬

rou tes ' w o r d e n o n t w i k k e l d . Routes d ie u i t b l i nken d o o r 

t o p k w a l i t e i t w a t b e t r e f t t r a c e r i n g (be lev ing) , i n f r a s t r u c t u u r 

en v o o r z i e n i n g e n . Als p a r a d e p a a r d j e s van N e d e r l a n d 

F ie ts land. m 

Nederland gidsland 
in fietsinnovatie 

Het is z a a k om o n z e nr.1 posi t ie in de w e r e l d v a s t t e 

h o u d e n en onze fietskennis v e r d e r te v e r s t e r k e n . 

Dit b e t e k e n t o n d e r m e e r da t w e t o o n a a n g e v e n d m o e t e n 

zi jn en bl i jven op het gebied v a n d a t a en techno log ie . W a n t 

er g e b e u r t al v e e l op dat v l a k en de o n t w i k k e l i n g e n rond de 

t o e p a s s i n g v a n m o d e r n e in format ie - en c o m m u n i c a t i e t e c h ¬

nologie (ICT) g a a n r a z e n d s n e l . B i jvoorbee ld a ls het g a a t om 

het v e r z a m e l e n v a n d a t a . 

Trad i t i onee l gebeu r t dat m e t de tec t ie lussen en te ls langen, maa r 

er zijn i nm idde l s geavanceerdere m e t h o d e n o n t w i k k e l d , zoals 

gps- t rack ing . Bekend v o o r b e e l d is de Fiets te lweek, waarb i j een 

week lang fietsdata w o r d t i n g e w o n n e n van fietsers d ie daa r t oe 

een app h e b b e n ge ïns ta l leerd . Veel van d ie data w o r d t als 

' open da ta ' besch ikbaar ges te ld . Inmidde ls is er ook de nod ige 

e rva r ing opgedaan m e t de v e r w e r k i n g van dergel i jke data v o o r 

be le idsdoe le inden . 

Behalve over de r i j dende fiets, w e t e n we ook s teeds mee r over 

de s t i l s taande fiets. Stal l ingen zijn voo rz ien van a p p a r a t u u r o m 

de bezet t ingsgraad t o t op de fiets n a u w k e u r i g bij te h o u d e n . 

D a a r m e e is het beheer te op t ima l i se ren en zi jn wees f ie tsen op 

te s p o r e n . En in het c e n t r u m van Ut rech t f u n c t i o n e e r t al een ge¬

avanceerd fietsparkeer-verwijssysteem op basis van derge l i j ke 

da ta . 

O m de d o o r s t r o m i n g van de fietser in de stad te b e v o r d e r e n , 

kennen we inm idde ls g roene go lven voo r fietsers, regensen

soren die de fietser een s t reep je v o o r geven bij s lecht weer en 

i n f r a roodsenso ren die de tec te ren als er een g ro te g roep fietser 

a a n k o m t bij het verkeers l i ch t . 

ICT kan ook een b i jd rage leveren aan de fietsveiligheid. TNO en 

versch i l l ende bedr i j ven r i ch ten zich b i j voo rbee ld op mogel i jkhe¬

den o m fietsers beter de tec tee rbaa r te m a k e n v o o r a u t o m o b i 

l is ten. Dat kan b i j voo rbee ld d o o r de fiets e lek t ron isch de tec teer 

baar te m a k e n d o o r het i n b o u w e n van een chip o f d o o r apps 

op de s m a r t p h o n e . Zo'n ch ip o f app kan ook w o r d e n b e n u t o m 

de fietser p r io r i te i t te geven bij ve rkeers l i ch ten o f makke l i j ke r 

a f rekenen in de sta l l ing moge l i j k te m a k e n . Het onde rzoek naar 

derge l i j ke toepass ingen loop t . 

Voor dergel i jke on tw i kke l i ngen is i n te rna t ionaa l vo lop belang¬

ste l l ing en Fiets-ICT is dan ook een u i ters t kansr i jk expor tp ro¬

duc t , zeker als de innova t ie - i nspann ingen op di t geb ied ve rde r 

ge ïn tens iveerd w o r d e n . m 

Speerpunten 

Į Sterkere i n te rnat iona le toer is t ische p r o m o t i e van 

Neder land als Fietsland. 

Į Sterkere i n te rnat iona le p r o m o t i e van de Neder landse 

fietsindustrie. 

Į Sterkere i n te rna t iona le p r o m o t i e van in Neder land 

aanwezige kennis op het gebied van fietsgebruik, 

fietsvoorzieningen en fietsbeleid. 

Į Verder on tw ikke len van ICTtoepassingen o m het fietsen 

aantrekkel i jker , comfo r tabe le r en vei l iger te m a k e n . 

Acties 

Z Samen met be t rokken organisat ies opste l len van een 

strategie voor een sterkere i n te rnat iona le p r o m o t i e van 

Neder land als Fietsland. 

Z Samen investeren in i coonrou tes . 

Z Samen investeren in data techno log ie en ICT

toepass ingen voor de fiets. 

Organisaties 

» Overheden : Rijk 

 Mark tpa r t i j en : BOVAG I FIPAVO I NBTC Holland 

Marke t ing I RAI Veren ig ing 

» Maatschappel i jke organisat ies: 

A N W B , F ie tsersbond I N e d e r l a n d s e Tour Fiets Unie 

» Samenwerk ingsve rbanden : 

Dutch Cycl ing E m b a s s y I F i e t s c o m m u n i t y 2.0 I 

St icht ing Landel i jk Fie tsp la t form 

» Samenwerk ingsve rbanden : 

C R O W  F i e t s b e r a a d I SWOV 

» Ploegen Tour de Force: Technologiep loeg 
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2 Meer ruimte voor 
de fiets in steden W 

Drukte op fietspaden, lange wachtrijen voor verkeerslichten, 
overvolle fietsenstallingen. We zien ze steeds meer in de 
grotere steden. En de prognoses wijzen erop dat de groei 
doorzet. Als we de voordelen van de fiets willen benutten, 
moeten we daar ook de ruimte voor creëren. 

10 Tour de Force - Agenda Fiets 2017-2020 

Steden zijn de motor van de 
economie en broedplaatsen 
van creativiteit. 

Het a a n t a l inwoners in de grotere s teden n e e m t toe. Midden 

j a r e n '90 w o o n d e 39 procent v a n de Neder landse bevolking 

in de s tad , nu is dat 48 procent . Maak j e de kr ing w a t ru imer , 

dan w o n e n 8 v a n de 10 inwoners in stedel i jke regio's. 

De t rek naar de stad heef t er in be langr i j ke m a t e toe bi jgedra¬

gen dat het fietsgebruik de a fge lopen 20 jaar m e t ongeveer 

Voordelen van de fiets 

Deze g r o e i e n d e p r o b l e m e n - die het gevolg zi jn v a n 

e e n g roe iend fietsgebruik - v r a g e n om e e n op loss ing . 

W a n t de v o o r d e l e n v a n de fiets zi jn o n m i s k e n b a a r . Op 

a f s t a n d e n tot 7,5 k i l o m e t e r (of he t d u b b e l e m e t e e n 

e l e k t r i s c h e fiets) is de fiets n a g e n o e g o n v e r s l a a n b a a r 

a l s he t g a a t om reist i jd en p a r k e e r g e m a k . Een fiets 

n e e m t ook v e e l m i n d e r r u i m t e in bes lag dan e e n a u t o , 

z o w e l r i jdend a ls s t i l s t a a n d : de fiets n e e m t s l e c h t s 1/8 

dee l in v a n de r u i m t e v a n e e n g e p a r k e e r d e a u t o en in 

d i v e r s e s t e d e n n e m e n g e p a r k e e r d e au to 's nu a l m e e r 

d a n 50 p r o c e n t v a n de o p e n b a r e r u i m t e in bes lag . 

De fiets is ve rde r het ideale v e r v o e r m i d d e l naar het s ta t ion . 

En waar a u t o k i l o m e t e r s w o r d e n ingewisseld tegen fietskilo-

me te rs , da len de emissies van schadel i jke s to f fen merkbaa r . 

Ook is fietsen goed voo r de lee fbaarhe id en het mi l ieu in de 

s tad . En voo r de persoon l i j ke g e z o n d h e i d . Zelfs als de inge¬

a d e m d e lucht niet b r a n d s c h o o n is, is het gezondhe idse f fec t 

als gevo lg van meer l i chaamsbeweg ing n o g al t i jd ve le ma len 

g ro te r . Ook als de negat ieve e f fec ten van ongeva l len m e t 

fietsers in het ve rkeer w o r d e n m e e g e w o g e n , b l i j f t fietsen 

per saldo u i ters t gezond . 

V o l d o e n d e redenen voo r veel s teden o m een ve rde re groe i 

van het fietsgebruik na te s t reven , als in tegraa l onde rdee l 

van SMART URBAN MOBILITY PLANS (SUMP's). R o t t e r d a m wi l 

b i j voo rbee ld t ien p rocen t mee r fietsers op de be langr i jks te 

rou tes naar de b innens tad rea l iseren. U t rech t w i l het 

fietsgebruik in het w o o n - w e r k v e r k e e r in 2030 v e r d u b b e l e n . 

Diverse s teden o n d e r z o e k e n een g ro te re rol van de fiets in 

de s tadsd is t r ibu t ie van goede ren (cargo-b ike) . m 

2 Meer ruimte voor de fiets in steden 

22 p r o c e n t t o e n a m in s tede l i j ke g e b i e d e n . Dat is te m e r k e n 

op het fietspad en in de s ta l l i ngen . In A m s t e r d a m is de fiets 

s inds 2008 het mees t g e b r u i k t e v e r v o e r m i d d e l b i n n e n de 

r ing . In s teden als G r o n i n g e n , Le iden en Zwo l l e w o r d t zel fs 

m e e r dan 50 p r o c e n t van alle lokale ve rp l aa t s i ngen per fiets 

a fge legd . 

Daar k o m t bij dat er s teeds mee r versch i l lende vervoer¬

m i d d e l e n op het fietspad én in de sta l l ing ges igna leerd 

w o r d e n , van snor f ie ts t o t bakf ie ts , van krat jesf ie ts t o t e-bike. 

De sne lhe idsversch i l len en het versch i l in a f m e t i n g e n b rengen 

verkeersve i l ighe idsr is ico 's m e t zich mee . Dat le idt s teeds vaker 

t o t conf l i c ten op het fietspad tussen fietsers onde r l i ng . m 

Tijd is rijp voor maatregelen 
De tijd is rijp om de fiets in de s tad een forse d u w in 

de rug te g e v e n . Er komt een O m g e v i n g s w e t a a n die 

moet bi jdragen a a n het bere iken en in s tand houden 

v a n een vei l ige en gezonde f y s i e k e leefomgeving en 

een goede omgev ingskwal i te i t . De fiets kan d a a r een 

belangr i jke bi jdrage a a n leveren . 

Bijvoorbeeld door bij locatiekeuzes voor n ieuwe won ingen 

en kantoren en bij de inr icht ing van w o o n - en verbl i j fsgebie-

den oog te hebben voor een goede bere ikbaarheid per flets 

en goede verb ind ingen me t winkelcentra en knooppun ten 

van openbaar vervoer. 

Verder ligt er een Energieakkoord dat mede is onder tekend 

door het Neder landse bedr i j fs leven. Daarin w o r d t gestreefd 

naar een forse CO2 reduct ie, waaraan een verhog ing van 

het f ie tsaandeel in het woon-werkverkeer een flinke (en 

wel l icht noodzakel i jke) bi jdrage kan leveren. Datzelfde geldt 

voor het realiseren van een energie- en k l imaat-neutra le 

stad, een doelstel l ing die veel steden inmiddels hebben 

opgenomen in hun Duurzaamheidsagenda. 

De kansen die steden zien in een verdere verhog ing van 

het fietsaandeel komen to t u i td rukk ing in een actieve 

part ic ipat ie van deze steden in verschi l lende init iat ieven en 

p rogramma's waar in een gro tere rol van de fiets centraal 

staat, zoals Agenda Stad (City Deal Fiets), Sl imme en Gezonde 

Stad en SURF (Smart Urban Regions of the Future). 
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Herinrichting 
van de stad 
Veel s t e d e n i n v e s t e r e n de k o m e n d e j a r e n fors in de ver¬

beter ing v a n de fietsvoorzieningen. Het g a a t dan voora l 

om i n v e s t e r i n g e n in b e t e r e en ve i l igere s t e d e l i j k e fiets

r o u t e s , het w e g n e m e n v a n f y s i e k e barr iè res , ve i l igere 

k r u i s p u n t e n m e t e e n be te re d o o r s t r o m i n g v o o r fietsers 

en v o l d o e n d e a d e q u a t e fietsparkeervoorzieningen in 

c e n t r a en bij p u b l i e k s t r e k k e n d e o p e n b a r e v o o r z i e n i n g e n . 

Dat is niet a l l e e n hard nodig m a a r ook ui te rs t ef f ic iënt a ls 

j e de r u i m t e die nodig is v o o r de r i jdende en s t i l s t a a n d e 

fiets verge l i jk t m e t die v o o r de a u t o . 

Daarnaast is het zaak o m ervoor te zorgen dat overal de basis 

op orde is: het consequen t doo rvoe ren van de pr inc ipes van 

Duurzaam Veil ig en het consequen t in r ichten van wegen en 

stal l ingen c o n f o r m de landel i jke on twerp r i ch t l i j nen van CROW. 

Op t e r m i j n zal een meer f u n d a m e n t e l e aanpak nod ig zi jn , 

waarb i j een herve rde l i ng van de v e r k e e r s r u i m t e aan de o r d e 

is, reken ing h o u d e n d met de be langr i j ke re f unc t ie van de flets 

in de s tad. Het pro jec t Robuus te Stedel i jke Routes t ruc tu ren 

van de A N W B gaat h ie rover en w e r k t aan concre te prakt i jkex¬

p e r i m e n t e n m e t versch i l l ende voe r tu ig fam i l i es en snelheids¬

reg imes in enke le s teden . 

Tens lo t te zul len ook n ieuwe techn ische moge l i j kheden (zoals 

detect ie van f ie tsers en in te l l igente r i j assistent ie) een belang¬

ri jke b i jd rage leveren aan het c o m f o r t en de vei l ighe id van 

f ie tsers . m 

Investeringsopgave 
fietsinfrastructuur 
in stedelijke regio's 

In opdracht v a n Tour de Force heeft het bureau Decisio 

een schat t ing g e m a a k t v a n de invester ingen v a n ambi¬

t ieuze f ie tssteden in fietsinfrastructuur. Het gaat om 

invester ingen in een betere kwal i te i t v a n d r u k k e stedel i jke 

fietsroutes (opheffen v a n fys ieke barrières; verbeter ing 

doorst roming, veil igheid en comfort) en in benodigde fiets

parkeervoorz ien ingen (grotere en kle inere stal l ingen, met 

uitzondering v a n stat ionsstal l ingen) in s tadscent ra en bij 

pub l ieks t rekkende voorz ien ingen. Het betreft invester ingen 

bovenop de regul iere uitgaven a a n fietsverkeer (k le inere 

invester ingen, beheer en onderhoud , exploitat ie) . 

De schat t ingen zijn gebaseerd op de financiële gegevens van 

een aantal steden die zich hebben gekand ideerd voor de 

verk iez ing t o t Fietsstad van het j aar 2016 van de Fietsersbond. 

Dit zijn ambi t ieuze fietssteden, die bovend ien goed in beeld 

hebben hoeveel ze de afge lopen j a ren in fietsen hebben 

geïnvesteerd en ook hebben nagedacht over de benod igde 

invester ingen in de k o m e n d e j a r e n . 

De inventar isa t ie l everde de vo lgende ci j fers op: 

de afge lopen j a ren gaven deze steden gemidde ld 

C 80 per i nwoner per jaar uit aan fietsinfrastructuur; 

 ter vergel i jk ing: gemidde ld geven we per Neder lander 

jaar l i jks C 33 uit aan fietsinfrastructuur, C 133 aan 

spoorwegen en C 342 aan wegen ; 

 ook in de k o m e n d e j a ren zijn deze steden van 

plan de k o m e n d e j a ren verder te investeren in 

fietsinfrastructuur, voo r een soortgel i jk bedrag van 

gemidde ld C 80 per i nwoner per jaar ; 

daa rbovenop zouden deze steden de k o m e n d e vier 

jaar l iefst nog eens het dubbe le wil len investeren in 

fietsprojecten, als ze daarvoor de midde len hadden . 

Als ook de andere stedel i jke geb ieden hun invester ingen op 

het niveau van deze kop lopers zouden brengen dan zou dit 

een fo rse kwal i te i tsverbeter ing voor de fiets be tekenen . 

Een verbe te r ing van de kwal i te i t van de fietsinfrastructuur en 

de stal l ingscapacitei t schept r u im te die nod ig is o m de beoog

de groei van het fietsgebruik op te vangen . m 

Speerpunten 

Į Meer pr ior i te i t voor 

voetgangers en fietsers in de 

stad; meer aandacht en ru imte 

voor veil ig en comfor tabe l 

lopen en fietsen in wijken en 

centra. 

Į Vlotte en veilige doo rs t rom ing 

van grotere groepen fietsers 

op fietsroutes en kru ispunten 

in de stad. 

Į Voldoende diefstalveil ige 

parkeervoorz ien ingen 

voor verschi l lende soor ten 

tweewie lers in stadscentra, bij 

publ iekst rekkende openbare 

voorz ien ingen en won ingen . 

Į Zeker in de grote steden l iggen 

kansen o m een systeemsprong 

te maken . De Tour de Force 

daagt de G35 uit o m met 

doelstel l ingen voor de fiets te 

komen en met een overzicht 

van passende act iv i tei ten, 

waar de Tour de Force aan kan 

bi jdragen. 

2 Meer ruimte voor de fiets in steden 

Acties 
Z Veranker ing van vo ldoende aandacht en ru imte voor fietsers en fietsen in het 

i ns t rumen ta r i um voor op te stellen omgevingsvisies en omgev ingsp lannen op basis van 

de Omgevingswet , die een evenwicht ige toedel ing van funct ies aan locaties beoogt . 

Z Bij locat iekeuzes voo r n ieuwe w o n i n g e n en kantoren m o e t bere ikbaarhe id per fiets en 

openbaar vervoer een doors laggevende rol spelen; in ru imte l i j ke p lannen hoor t een 

bere ikbaarhe idsanalyse met het oog op d u u r z a m e mobi l i te i t . 

Z Pilots ui tvoeren o m veranker ing van kwant i tat ieve en kwali tat ieve n o r m e n voor 

fietsparkeervoorzieningen in het bestaande ru imtel i jk i n s t rumen ta r i um te du iden . 

Z Investeren in betere en vei l igere stedel i jke fietsroutes, in vei l igere k ru i spun ten 

met een betere d o o r s t r o m i n g voor fietsers en in v o l d o e n d e adequa te 

fietsparkeervoorzieningen in centra en bij pub l ieks t rekkende openba re voorz ien ingen 

Z Basis op orde : toepass ing van de bestaande Duurzaam Veil ig pr inc ipes en actuele 

CROWricht l i jnen bij de in r ich t ing van wegen en k ru i spun ten . 

Z Basis op orde : actual iseren van de Leidraad Fietsparkeren (CROW) en toepass ing van 

deze le idraad bij locat iekeuzes, o n t w e r p en u i tvoer ing van fietsparkeervoorzieningen. 

Z Verkennen of en hoe prak t i j kexper imen ten met ve rn ieuw ing van verkeersregels 

makkel i jker mogel i jk te maken zi jn, bi jvoorbee ld door : 

 Uitvoeren van expe r imen ten met een n ieuwe toede l ing en indel ing van de 

ve rkee rs ru im te en n ieuwe snelheidsregels voor voer tu igen in enkele steden (zoals 

bi jvoorbee ld het ANWBpro jec t Robuuste Stedel i jke Routes t ruc turen) . 

 Uitvoeren van expe r imen ten met oploss ingen voo r druk te en snelheidsverschi l len 

op fietspaden in s teden . 

 Uitvoeren van pi lots met een betere d o o r s t r o m i n g voor fietsers op k ru i spun ten : 

ops te l ru im te , fietsvriendelijke afstel l ing verkeersrege l ingen, actieve t racer ing van 

fietsen (groene golf) e.d. 

Z Toepassing van m o d e r n e ICT o m meer inzicht te kr i jgen in vee lgebru ik te fietsroutes 

naar de stad en o m fietsparkeeropgaven beheersbaar te maken (zie ook hoo fds tuk 1). 

Z Exper imenten met cargobikes voor stedel i jke dis t r ibut ie van goederen . 

Z Verbeteren van de samenwerk ing tussen organisat ies die onderzoek verr ichten en 

exper imenten ui tvoeren in programma's rond fietsen in de stad, zoals Agenda stad 

(City Deal Fiets), Sl imme en Gezonde Stad, SURF (Smart Urban Regions of the Future), 

Organisaties 
O v e r h e d e n : VNG I vervoerreg io 's I Rijk 

M a r k t p a r t i j e n : BOVAG I FIPAVO I RAI Veren ig ing 

Maatschappel i jke organisat ies: A N W B I F ie tsersbond I Veil ig V e r k e e r Neder land 

S a m e n w e r k i n g s v e r b a n d e n : C e n t r u m Fietsdie fs ta l I Plat form 31 

Kenn is ins t i t u ten : C R O W  F i e t s b e r a a d I SWOV 

Ploegen Tour de Force: Ruimte l i jke ploeg I Financ ier ingsp loeg I Technolog iep loeg 
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2 Meer ruimte voor de fiets in steden 

'ooi renden 
K O S T E N - B A T EN A N A L Y S E S RENDEMENT VAN DRJE INVESTERINGS

PROJECTEN 

F I E T S B R U G IN D E N H A A G 

De investeringen van dit deel van de 
snelfietsroute in Den Haag bedrdgen bijna C12 

miljoen. Maar deze fietsbrug over de a i 2 en 
het spoor levert zoveel voordeel op voor 
fietsers, dat de totale opbrengsten ţ ļ g 
miljoen bedragen. 

Deze infographic laat zien dat investeren in fietsen in de stad een hoog maatschappelijk rendement 
oplevert. Of je nu kijkt naar een gemiddelde afgelegde ^iometcr mdc stad, naar individuele Investeringen 
of naar de kosten van infrastructuur, de conclusie is dat een euro geïnvesteerd in fietsen dubbel en dwars 
uitbetaalt. 

(MAATSCHAPPELIJKE) BATEN EN KOSTEN VAN EEN KILOMETER REIZEN DOOR DE STAD 

Reizen in de stad kost geld en tijd voor 
de reiziger. Pak je de flets, dan vallen 
deze kosten weg tegen diverse positieve 
maatschappelijke effecten, bijvoorbeeld 
op congestie, emissies, gezondheid, 
subsidies, geluid, ruimte en veiligheid, 
Pak je daarentegen de auto of de bus 
dan is er juist sprake van negatieve 
effecten. 

REIST IJD E N R E I S K O S T E N 

AIS we kijken naar uitgevoerde 
maatschappelijke kosten 
batenanalyses van fi ets

projecten, dan zien we dat de 
totale baten meestal veel 
hoger zijn dan de totale 
kosten 

'HO Li. ' L \ VIL I 
KOSTEN/BATEN 
RATIO BOVEN 1:2 

C28 miljoen 
G E L I J K 

F E T S P A R K E R E N U T R E C H T 

R E I S T I J D 

POSITIEVE EFFECTEN 
+t0,5ũ 

REISKOSTEN 

m M A A T S C H A P P E L I J K E E F F E C T E N 

O O O 
CONGESTIE KLIMAAT LUCHTKWALITEIT 

O O © 
GEZONDHEID VEILIGHEID SUBSIDIE 

F I E T S I N F R A S T R U C T U U R IS K O S T E N E F F E C T I E F 

Fietsen is goedkoop, ook de infrastructuur. Vergelijk de jaarlijkse oltgaven 
aan Infrastructuur maar met die van andere vervoersmodaliteiten. 

CO, 18 
Pe« reizigers

kilometer 

(GOEDKOOPSTE 

O O 
CO, 14 

Per reizigers
kilometer 

«0.10 
Per reizigers

kilometer 

C0,03 
Per reizigers

kilometer 

i 
I l 

De jaarbeursstalling in utrecht is een efficient fìetsenhotel. Er is dan ook 
behoorlijk in geïnvesteerd Maar de maatschappelijke kosten hiervan zijn 
nog steeds relatief laag, 

I I I I I 
M U I 
1 1 1 1 1 1 m 
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F I E T S E N S T A L L I N G 

VRIJE F I E T S P A R K E E R P L E K 
A M S T E R D A M 

Een verwijssysteem dat ī 20,000 per jaar kost, leven een veelvoud 
op aan maatschappelijk rendement. 

Bron: Decrsio 2016 

)20 
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3 Kwaliteitsimpuls 
op drukke en kansrijke 
regionale fietsroutes 

De vele scholieren en forenzen die dagelijks naar hun school of werk 
fietsen, verdienen zeker op de drukste routes directe, veilige en 
comfortabele fietsverbindingen. 

Hoogwaardige regionale fietsroutes (in combinat ie met fiscale incent ives en ger ichte s t imuler ingsact ies v a n 

w e r k g e v e r s - zie hoofdstuk 5) helpen bovendien om de forenzen die op fietsafstand v a n hun w e r k w o n e n op de fiets 

te kri jgen. En ook recreat ieve fietsers die veelvuldig gebruik m a k e n v a n deze routes prof i teren h ie rvan . 

Elke och tend gaan mi l joenen Neder landers m in o f meer 

tegel i jk op pad . Ti jdens het hoog tepun t van de spits zijn op een 

we rkdag 2,4 mi l joen mensen o n d e r w e g . Dat leidt op diverse 

au tosne lwegen en provinc ia le wegen to t f i les. Echter, veel van 

deze f i ler i jders maken slechts een kor te autor i t : op r ingwegen 

r o n d o m gro te re s teden bestaat ongeveer één derde van het 

au toverkeer uit lokaal verkeer . 

Nu al n e e m t ongeveer 25 p rocen t van alle w e r k n e m e r s in 

Nede r l and de flets naar het we rk . Maar d i t aanta l zou 

ongeveer v e r d u b b e l e n als iedereen die op fietsafstand van 

zijn w e r k w o o n t de flets zou n e m e n . 

Een e lek t r i sche flets b ied t v o o r n o g m e e r m e n s e n m o g e 

l i j kheden o m v o o r t a a n de flets te p a k k e n . Dat v raag t we l 

o m een in tegra le aanpak (va r ië rend van re iskos tenvergoe¬

d ingen t o t s t imu le r i ngsac t i es d ie g e w o o n t e g e d r a g w e t e n 

te d o o r b r e k e n ) en o m he t u i t d ragen van successen (zie 

h o o f d s t u k 5). En u i t e raa rd o m a d e q u a t e i n f r a s t r u c t u r e l e 

v o o r z i e n i n g e n . m 

3 Kwaliteitsimpuls op drukke en kansrijke regional fietsroutes 

Verantwoorde 
investeringen 
Het koesteren v a n de huidige fietsers en het s t imuleren 

v a n een overs tap v a n de auto naar de fiets levert een groot 

a a n t a l voorde len op. Vooral voor de fietser zelf, m a a r ook 

uit maatschappe l i j k oogpunt. W e r k n e m e r s die een paar 

keer per w e e k naar hun w e r k fietsen zijn minder v a a k 

ziek. Ze scheppen ru imte op de (snel)weg en kosten geen 

p a r k e e r p l a a t s e n . En ze vervu i len niet. Daarom investeren 

s t e d e n , vervoerregio 's , provincies en Rijk al vee l in projecten 

w a a r i n het fietsgebruik met u i teen lopende middelen word t 

gefaci l i teerd en ges t imuleerd , w a a r o n d e r de a a n l e g v a n 

hoogwaardige regionale fietsroutes. 

Daarb i j gaat het zeker n iet a l leen o m d i rec the id en sne lhe id , 

m a a r ook o m v e r b e t e r i n g van de ve rkee rsve i l i ghe id , 

v e r h o g i n g van be lev ing , h e r k e n b a a r h e i d en c o m f o r t . 

In de m e e s t e p rov inc ies l iggen p l annen o m mee r 

h o o g w a a r d i g e rou tes te rea l i seren (zie kader h i e r o n d e r ) . 

Be langr i j k is da t het i nves te ren in h o o g w a a r d i g e 

f i e t s v e r b i n d i n g e n op een v e r a n t w o o r d e m a n i e r g e b e u r t . Di t 

b e t e k e n t da t het o m d r u k k e r e fietsroutes m o e t g a a n , w a a r 

ook de m e e s t e p o t e n t i e is da t a u t o m o b i l i s t e n o v e r s t a p p e n op 

de fiets. En da t de kos ten in v e r h o u d i n g m o e t e n s taan t o t de 

b a t e n , zeker als er i nves te r i ngen n o d i g z i jn , b i j voo rbee ld v o o r 

he t s lech ten van fys ieke ba r r i è res m e t b r u g g e n o f t u n n e l s . En 

da t er ook ge ïnves tee rd w o r d t in m a r k e t i n g en het ve rk r i j gen 

van c o m m i t m e n t van bed r i j ven en ins te l l i ngen in de nab i j he id 

van rou tes o m h u n w e r k n e m e r s ger i ch t te s t i m u l e r e n 

d a a d w e r k e l i j k de fiets te n e m e n naar het w e r k . m 

Fysieke en organisatorische 
en financiële barrières 
N a a s t fys ieke barr ières (auto-, spoor- en w a t e r w e g e n ) 

die ges lecht moeten w o r d e n , zijn er ook organisator ische 

barr ières die a a n d a c h t ve rd ienen . Bij de a a n l e g v a n 

regionale fietsroutes zijn i m m e r s altijd m e e r d e r e overheden 

be t rokken . Dat v raagt om een s t e r k e regie en ook een 

goede a f s t e m m i n g ten aanz ien v a n de benodigde financiële 

midde len . Meest logisch is dat de provincies deze rol op zich 

n e m e n , zeker nu een a a n t a l vervoerregio 's is v e r d w e n e n . 

Gelukk ig hee f t het Rijk de a fge lopen j a r e n mee-ge ïnves tee rd 

in h o o g w a a r d i g e reg iona le fietsroutes en b l i j f t ze d i t ook de 

k o m e n d e j a r e n n o g d o e n , m e t n a m e v a n u i t het p r o g r a m m a 

Beter B e n u t t e n . Dat hee f t ook veel b r u i k b a r e kenn is 

o p g e l e v e r d over de m a r k e t i n g en g e d r a g s a a n p a k r o n d deze 

rou tes . De e rva r i ngen m e t de n i e u w e w e r k w i j z e zi jn pos i t i e f 

en v e r d i e n e n navo lg ing . Voo r een m e e r s t r u c t u r e l e a f w e g i n g 

van financiële m i d d e l e n b ied t het M e e r j a r e n p r o g r a m m a 

I n f r a s t r u c t u u r , Ru im te en T r a n s p o r t (MIRT) ' n i e u w e st i j l ' 

m o g e l i j k h e d e n . In v e r k e n n e n d e s tud ies w o r d t b reed gekeken 

naar al le m o g e l i j k h e d e n o m een b e r e i k b a a r h e i d s o p g a v e 

aan te p a k k e n . H o o g w a a r d i g e reg iona le fietsroutes k u n n e n 

een a l t e rna t i e f z i jn v o o r kos tba re i nves te r i ngen in auto¬

i n f r a s t r u c t u u r . Een goed in tegraa l a f w e g i n g s i n s t r u m e n t 

k o m t daarb i j goed van pas. Zo'n i n s t r u m e n t is ook d iens t i g 

o m h o o g w a a r d i g e reg iona le fietsroutes be te r te v e r a n k e r e n 

in in teg ra le reg iona le m o b i l i t e i t s p l a n n e n en besch i kba re 

m i d d e l e n d a a r v o o r te c o m b i n e r e n en dus e f f i c iën te r en 

e f fec t iever in te z e t t e n . Ve rde r is het zaak o m v o o r t a a n 

bi j g r o t e MIRT-pro jec ten ( r i j k s i n f r as t r uc tuu r a u t o , spoo r , 

w a t e r ) in elke fase de m e e - k o p p e l k a n s e n te v e r k e n n e n v o o r 

v e r b e t e r i n g van w a n d e l - en fietsnetwerken. 

Ook het i nnova t i e f a a n b e s t e d e n van b e r e i k b a a r h e i d s o p g a v e n 

- ' m o b i l i t y as a serv ice ' - b ied t kansen . Stel n iet het m i d d e l 

(weg , spoo r , fietsroute, e n z o v o o r t ) cen t raa l , maa r het d o e l : 

v e r b e t e r e n van de b e r e i k b a a r h e i d . 

In ieder geval is het be langr i j k o m in de k o m e n d e j a r e n 

de o p g e d a n e kenn is en e r va r i ngen m e t de rea l isat ie van 

h o o g w a a r d i g e reg iona le fietsroutes te v e r s p r e i d e n en m e t 

e lkaar te d e l e n . m 
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Recreatieve 
fietsroutes 

3 Kwaliteitsimpuls op drukke en kansrijke regional fietsroutes 

Vee l v a n de a r g u m e n t e n die ple i ten v o o r k w a l i t a t i e f 

h o o g w a a r d i g e w o o n  w e r k r o u t e s ge lden ook v o o r recre¬

a t i e v e r o u t e s . Het gebru ik draagt bij a a n e e n g e z o n d e 

l evensst i j l en m i n d e r be las t ing v a n het mi l ieu . En m e t 

het t o e n e m e n d a a n t a l o u d e r e fietsers en de k o m s t v a n 

de e l e k t r i s c h e fiets groei t het gebru ik . 

Regionale fietsroutes 

Voor w a t be t re f t de recreat ieve fietsroutes bestaat er zorg 

over een goede w a a r b o r g i n g van de kwal i te i t en con t inu ï te i t 

van deze rou tes . Die is niet al leen van be lang voo r onze eigen 

i nwone rs maar ook v o o r de aan t rekk ingsk rach t van Neder¬

land als fietsland en d a a r m e e voo r de t o e r i s m e b r a n c h e in 

ons land (zie ook h o o f d s t u k 1). m 

In Neder land w o r d t g e w e r k t a a n de a a n l e g v a n een a a n t a l 

n i e u w e hoogwaard ige regionale fietsroutes. En er liggen 

p lannen k laar voor m e e r routes . De financiering is v a a k 

m a a r niet alti jd  e e n kne lpunt . 

Overzicht invester ingen in hoogwaard ige regionale fietsroutes 

in plan (geel) en real isat iefase (groen) per provinc ie ( tot 2020). 

Bedragen in 
m i l j o e n e n euro 's 

Inves ter ingen W a a r v a n nie t 
g e d e k t 

Gron ingen 32 9 

Dren the 23 9 

Friesland 13 ? 

Overi jssel 10 0 

Gelder land 59 2 

Ut rech t 54 25 

Flevoland 0 0 

N o o r d  H o l l a n d SRA 33 1 

Z u i d  H o l l a n d / M R D H 35 0 

Zee land 0 0 

N o o r d  B r a b a n t 74 34 

L i m b u r g 41 27 

Landel i jk to taa l 372 106 

Speerpunten 

Į Passende kwali tei t (d i rectheid, 

vei l igheid, beleving, comfor t ) 

bieden op drukke regionale 

fietsroutes naar en in de stad 

en op drukke recreatieve 

fietsroutes. 

Į Integrale afweging van kosten 

en baten van fietsroutes 

en fietsmaatregelen voor 

het oplossen van regionale 

bere ikbaarhe idsopgaven. 

Į Betere veranker ing van 

hoogwaard ige regionale 

fietsroutes in regionale/ 

provinciale mobi l i te i tsp lannen 

en ui tvoer ingsprogramma's , en 

o p n e m e n in Bestuurl i jk Overleg 

MIRT. 

Į Sterkere regie van provincies en 

vervoerregio's op de realisatie 

van hoogwaard ige regionale 

fietsroutes. 

Į Effectieve st ructuur voor de 

verspre id ing en uitwissel ing 

van kennis over hoogwaard ige 

fietsroutes. 

Į Waarborg ing van de kwali tei t 

en cont inuï te i t van recreatieve 

fietsroutes. 

Acties 

Z Terugkoppe l ing en besprek ing van de u i tkomsten van de provinciale werksessies met 

alle provincies en vervoerregio's over thema's als veranker ing, regie en financiering. 

Z Ontw ikke l ing van een i n s t r umen t w a a r m e e de kosten en baten van fietsroutes 

en fietsmaatregelen (breder dan al leen op het gebied van mobi l i te i t ; inclusief 

gedragsaanpak) vo lwaard ig m e e g e n o m e n kunnen w o r d e n in een in tegrale afweg ing 

van modal i te i ten voo r de aanpak van regionale bere ikbaarhe idsopgaven . 

Z Entameren van over leg met Rijkswaterstaat, Prorail en waterschappen over hun rol 

in relatie to t de realisatie van hoogwaard ige regionale fietsroutes: kansen ( f ie tsroute 

koppelen aan) en bedreig ingen (bar r iè rewerk ing van) eigen infra (auto, spoor en 

waterwegen) . 

Z Ui tbouw van de regionale rou tep loeg van de Tour de Force als p l a t f o r m voo r over leg 

en kennisu i twissel ing over hoogwaard ige regionale fietsroutes tussen alle be t rokken 

organisat ies: provincies, vervoerreg io 's , wate rschappen , s teden, I&M, RWS, Prorai l , 

Fietsersbond, SLF; in tegrat ie met Fietsfi levri j . Aandach t voor delen kennis met 

gedragsaanpak en marke t i ng (ervar ingen Beter Benut ten) . 

Z Pilot met het innovat ie f aanbes teden van fietsroutes, waarb i j niet het midde l (de weg) 

maar het doel (de verp laats ing) o n d e r w e r p is van de aanbes ted ing en niet al leen de 

invester ing maar ook het o n d e r h o u d en de explo i ta t ie . 

Z Verkenn ing van de moge l i j kheden o m samen met de Neder landse 

Bewegwi jzer ingsdienst (NBD) afspraken te maken over een eendu id ige landel i jke 

bewegwi jzer ing van (hoogwaard ige) ut i l i ta i re fietsroutes. 

Z Onderzoek naar d ruk te op (recreat ieve) fietspaden. 

Z Afspraken tussen IPO, ANWB en Rijk over waarbo rg ing van de kwal i te i t en cont inuï te i t 

van recreat ieve fietsroutes. 

NB: excl. voorgenomen investeringen in hoogwaardig recreatieve 
fietsnetten (met utilitaire betekenis) in NoordHolland/SRA 
(Metropolitaan fietsnetwerk), ZuidHolland/MRDH (Hollandse Banen, 
C 200 à 300 miljoen) en Limburg (C 19 miljoen). 

Organisaties 
O v e r h e d e n : G e m e e n t e n I provinc ies I vervoerreg io 's I w a t e r s c h a p p e n I R i j k s w a t e r s t a a t 

Prorai l I RIVM I Rijk (I&M) 

M a r k t p a r t i j e n : BOVAG I FIPAVO I RAI Veren ig ing 

Maatschappel i jke organisat ies: A N W B I F i e t s e r s b o n d , N e d e r l a n d s e Tour Fiets Unie 

S a m e n w e r k i n g s v e r b a n d e n : St icht ing Lande l i jk Fie tsp la t form 

Kenn is ins t i t u ten : C R O W  F i e t s b e r a a d 

Ploegen Tour de Force: Regionale Routep loeg I Financ ier ingsp loeg 
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4 Optimaliseren overstap fíets-ov-fíets en auto-fiets 

4 Optimaliseren overstap 
fíets-ov-fíets en 
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fíets-ov-fíets en 
auto-fiets 
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Het bereik van de fiets kent grenzen, hoewel de elektrische fiets die 
aardig weet op te rekken. Maar wie verder moet reizen, kan ook de 
fiets pakken naar een treinstation of bushalte en daar overstappen op 
het openbaar vervoer en bij aankomst een huur- of deelfiets pakken 
voor het laatste stukje naar zijn of haar bestemming. Of kiezen voor 
de auto en deze parkeren aan de rand van de stad en daar een fiets 
pakken voor de 'last mile'. 

V a n de 1,2 mi l joen dage l i j kse t re in re i z igers k o m t nu a l 

m e e r d a n 40 p r o c e n t m e t de fiets n a a r het s t a t i o n . Voor de 

ve rvo lg re is v a n a f het s ta t ion pak t o n g e v e e r 11 p r o c e n t de 

fiets. Het g e b r u i k v a n de fiets in c o m b i n a t i e m e t de t re in 

groei t nog s t e e d s . Op w e g n a a r de b u s h a l t e gebru ik t nu 11 

p r o c e n t de fiets. 

De v e r w a c h t i n g is da t ook d i t pe rcen tage v e r d e r zal toene¬

m e n . O m d a t he t busve rvoe r zich s teeds m e e r c o n c e n t r e e r t 

op de h o o f d v e r b i n d i n g e n , n e e m t het be lang van de flets in 

he t v o o r t r a n s p o r t in het b u i t e n g e b i e d t o e . I nm idde l s k o m t 

m e e r dan 25 p r o c e n t van de g e b r u i k e r s van he t R-net r o n d 

A m s t e r d a m m e t de flets naar de busha l t e . Zo he lp t de flets 

he t busve rvoe r te o p t i m a l i s e r e n d o o r te f u n g e r e n als f e e d e r 

in he t v o o r t r a n s p o r t en als a l t e rna t i e f v o o r he t v e r d w i j n e n 

van d u n n e l i j nen . m 

Meer stallings
voorzieningen 
bij stations 

Wat zijn de voornaamste 
belemmeringen die de fietser in het 
voor- en na transport tegenkomt? 

In de eers te plaats het a a n b o d van s ta l l ingsvoorz ien ingen bij 

s ta t ions en bus Ime t ro -ha l t es . Zelfs het in hoog t e m p o b o u w e n 

van n ieuwe sta l l ingen bij s ta t ions hee f t de toev loed aan f ie tsen 

n iet vo l led ig k u n n e n o p v a n g e n . Naar scha t t ing zijn er ongeveer 

50.000 f i e t spa rkee rp lekken te we in ig in 2020. > 

In 2030 loop t d i t t e ko r t op t o t circa 100.000 p lekken . O m 

de mees t u rgen te f i e t s p a r k e e r p r o b l e m e n bij s ta t ions aan 

te pakken inves teren Rijk en decen t ra le ove rheden s a m e n 

C 80 mi l j oen extra in f ie tsens ta l l ingen bij s ta t ions . Dit 

k o m t b o v e n o p de 96.000 parkeerp laa tsen die er m e t het 

A c t i e p r o g r a m m a F ie tsparkeren (ui t 2011) al zijn b i j g e k o m e n . 

Over de financiering van het res te rende t e ko r t t o t 2030 en 

over de ve rde l i ng van de taken en v e r a n t w o o r d e l i j k h e d e n 

die daar bij h o r e n , zi jn de be t rokken par t i jen - g e m e e n t e n , 

prov inc ies , ve rvoer reg io 's , NS, Prorai l en Rijk - nog m e t e lkaar 

in gesprek. O n d e r d e e l daarvan is een be te re b e n u t t i n g van de 

sta l l ingscapaci te i t , o n d e r ande re d o o r be taa ld fietsparkeren in 

te v o e r e n (waarb i j de eers te dag grat is is) en het bepe rken van 

wees f ie t sen . 

Daarnaast is het van be lang de be re i kbaa rhe id van OV-knoop-

p u n t e n en sta l l ingen per fiets te v e r b e t e r e n , o n d e r meer d o o r 

de rou tes en de i n f o r m a t i e v o o r z i e n i n g daa rove r goed op de 

k n o o p p u n t e n te laten aans lu i ten en de l o o p r o u t e s van de 

sta l l ingen naar de spo ren te v e r b e t e r e n . m 
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Meer en betere 
stallingsvoorzieningen 
bij bushaltes en 
OV-knooppunten 

Door het u i tdunnen v a n het bus l i jnennet en een s t e r k e r e 

bundel ing op s n e l l e r e b u s v e r b i n d i n g e n m e t m i n d e r 

h a l t e s t o p s , n e e m t het b e l a n g e n het g e b r u i k v a n de 

fiets in het v o o r t r a n s p o r t v a n de busr i t toe . 

D a a r o m is het noodzake l i j k o m te zo rgen v o o r v o l d o e n d e 

fietsparkeerplaatsen m e t a a n b i n d m o g e l i j k h e i d bij bushal¬

tes: basis op o r d e . Bij d r u k k e r e busha l tes en busknoop¬

p u n t e n on ts taa t een s teeds g r o t e r e b e h o e f t e aan vei l ige 

s ta l l i ngsvoo rz ien ingen , w a a r o n d e r m o d e r n e fietskluizen, 

ook o m d a t de e lek t r i sche fiets m e e r m e n s e n b i n n e n bere ik 

van een hal te breng t . Dit ve rg t u i t e raa rd wel een g o e d e 

ana lyse( too l ) o m o n d e r b o u w d e bes l iss ingen te n e m e n over 

passende m a a t r e g e l e n : 

Afsp raken h ie rover zouden k u n n e n w o r d e n vastge legd 

in reg iona le vervoerconcess ies en in a fspraken tussen 

bedr i j ven en o v e r h e d e n . In de hu id ige concessies is di t 

nog nauwel i j ks het geval en bl i j f t er vaak ook sprake van 

een ondu ide l i j ke ro l ve rde l ing tussen concess iever lener , 

ve rvoe rde r en w e g b e h e e r d e r . m 

Fiets in het 
natransport 

Bij e e n re is m e t het o p e n b a a r v e r v o e r v r a a g t 

het voor - e n n a t r a n s p o r t in v e r h o u d i n g v e e l t i jd . 

Het s u c c e s v a n de OV-f ie ts is e e n b e w i j s v a n de 

k r a c h t v a n de c o m b i n a t i e v a n fiets en o p e n b a a r 

v e r v o e r . Er is ook e e n m a r k t v o o r m e e r flexibele 

d e e l f i e t s s y s t e m e n . Het r e n d e m e n t v a n derge l i j ke 

s y s t e m e n is t e v e r g r o t e n door e e n o p e n stan¬

d a a r d in te v o e r e n w a a r d o o r de g e b r u i k e r m e t 

é é n p a s j e of a p p bij v e r s c h i l l e n d e fietsverhuur-

s y s t e m e n e e n fiets k a n r e s e r v e r e n . 

Naast de c o m b i fiets-ov v e r d i e n e n ook P+Fiets-con-

cep ten de a a n d a c h t . Daarb i j pa rkee r t de a u t o m o ¬

bi l is t de a u t o aan de s t a d s r a n d o m de laats te ki lome¬

te rs af te leggen m e t de fiets. Dit l i jkt op v o o r h a n d 

een kansr i j ke op t i e . Er w o r d e n i n m i d d e l s de eers te 

p r a k t i j k p r o e v e n m e e g e h o u d e n , maar succes is nie t 

v a n z e l f s p r e k e n d . Toch v e r d i e n t het concep t een bre¬

de re v e r k e n n i n g m e t e x p e r i m e n t e n op meer p lekken 

o m p r o e f o n d e r v i n d e l i j k te le ren w a t de succes- en 

f aa l f ac to ren z i jn . ̂^̂̂ ^̂̂ ^̂̂ ^̂̂ ^̂̂ ^̂̂ 1̂ 

Speerpunten 

Į Faciliteren en st imuleren 

van de combinat ie fiets en 

openbaar vervoer, waarbi j beide 

modal i te i ten elkaar vers terken. 

Į Voldoende fietsparkeerplaatsen 

bij t re instat ions in de directe 

nabi jheid van de per rons met 

een opt ima le benut t ing en 

een heldere verde l ing van 

veran twoorde l i j kheden. 

Į Op alle belangri jke op- en 

overs tappunten van openbaar 

vervoer zijn vo ldoende 

kwal i tat ief goede fietsenrekken 

met aanbindmogel i j khe id 

aanwezig, kunnen reizigers 

ervoor kiezen hun fiets bewaakt 

te stallen of in een afgesloten 

kluis en zijn er huur- of 

deelf ietsen beschikbaar. 

Į Succesvolle overs tappunten 

van auto op fiets (P+Fiets) 

voor het gebru ik van de 

fiets in het nat ranspor t van 

autoverplaats ingen naar steden 

('last mile'). 

4 Optimaliseren overstap fiets-ov-fiets en auto-fiets 

Acties 

Z Overeens temming bereiken over de veran twoorde l i j kheden voor het opt imaa l 

func t ioneren van de stal l ingen als ketenvoorz ieningen en de verdel ing van de integrale 

kosten van het fietsparkeren bij t re instat ions voor de per iode to t 2030. 

Z Basis op orde : zorgen voor s tandaard fietsparkeervoorzieningen bij bushal tes. 

Z Ontwikke len van een analysetool waarmee o n d e r b o u w d e beslissingen genomen 

kunnen w o r d e n over passende maatregelen ter verbeter ing van deur- to t -deur 

verp laats ingen. 

Z Verkennen van versch i l lende man ie ren o m publ iek vervoer te o r d e n e n I a a n b e s t e d e n , 

met daar in ook de ve rkenn ing naar Mobi l i t y as a Service als mogel i jke vervang ing van 

het fijnmazige OV, waar in de fiets een gro te re rol kan spelen. 

Z Toepassing van ICT, p la t fo rms en /o f apps o m de zoekt i jd naar sta l l ingsru imte te 

beperken en moda l i te i tovers t i jgende i n fo rmat ie te bieden over de fietsinfrastructuur 

en parkeervoorz ien ingen bij ove rs tappun ten op OV. 

Z Opstel len van i nsp i re rende ke tenp lannen in dr ie regio's als i npu t voor p rog ramma 's 

van aanbes ted ing voo r concessies van regionaal openbaar vervoer . 

Z Opstel len van een overz icht van in i t iat ieven en sys temen voor huur - en deel f ie tsen. 

Z Verkennen van de moge l i j kheden o m te k o m e n to t open s tandaards voor huur - en 

deel f ie tsen. 

Z Opstel len van een p r o g r a m m a van eisen voor soft- en ha rdware van elekt ron ische 

fietskluizen dat gebru ik t kan w o r d e n bij aanbes ted ingen . 

Z Pilots met ove rs tappun ten van auto op fiets (P+Fiets) voo r het gebru ik van de fiets in 

het na t ranspor t van autoverp laa ts ingen naar steden ('last mile'). 

Organisaties 
O v e r h e d e n : G e m e e n t e n I provinc ies I vervoerreg io 's I Prorai l I Rijk (I&M) 

M a r k t p a r t i j e n : FIPAVO I Federa t i e Mobi l i te i tsbedr i jven Neder land I NS 

Maatschappel i jke organisat ies: A N W B I F ie tsersbond 

Kenn is ins t i t u ten : C R O W - F i e t s b e r a a d 

Ploegen Tour de Force: Ketenp loeg I Financ ier ingsp loeg I Technolog iep loeg 
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5 Gerichte 
stimulering 
van fietsen 

5 Gerichte stimulering van fietsen 

Betere fietsinfrastructuur, veiliger fietsen, goede 
fietsenstallingen. Ze dragen allemaal bij aan het 
stimuleren van het fietsgebruik. Maar er valt nog veel 
meer te winnen door ook te investeren in stimulering van 
fietsen, gericht op specifieke doelgroepen. 

Meer mensen vaker op de fiets d raag t bij aan het rea l iseren 

van tal van maatschappe l i j ke en persoon l i j ke d o e l e n . 

We n o e m d e n ze al ee rder in deze Agenda : m i l i eu , e c o n o m i e , 

be re i kbaa rhe id , kwal i te i t o p e n b a r e r u i m t e , pub l ieke 

g e z o n d h e i d , enzovoo r t . En op het persoon l i j ke v lak: 

g e z o n d h e i d , maa tschappe l i j ke par t ic ipa t ie en o n t s p a n n i n g . 

Fietsen houdt 
mensen gezond 
> rol gezondheidssector 

Een derde van de Nederlandse 
volwassenen haalt de Norm Gezond 
Bewegen niet, 40 procent van de 
volwassen Nederlanders heeft een 
te hoog lichaamsgewicht. 

De gezondheidsr is ico 's die s a m e n h a n g e n m e t e rns t ig 

overgewich t zijn onder m e e r su ike rz iek te , hart - en 

v a a t z i e k t e n en v e r s c h i l l e n d e v o r m e n v a n k a n k e r . O m d a t 

door dagel i jks te fietsen het bewegen onderdee l w o r d t v a n 

de dagel i jkse rout ine , is fietsen een 'natuur l i jke ' m e t h o d e 

om de gezondheid te v e r b e t e r e n . 

Het v e r d i e n t d a a r o m een p laats b i n n e n de b e w e g i n g s p r o 

g r a m m a ' s zoals o n d e r m e e r g e m e e n t e n en GGD's d ie opzet¬

t e n . De g e z o n d h e i d s b a t e n zi jn n o g m e e r te ve rz i l ve ren als 

ook de z i ek tekos tenve rzeke raa rs zich inze t ten o m m e n s e n te 

s t i m u l e r e n dagel i jks te fietsen, b i j voo rbee ld naar het w e r k , 

d o o r ge r i ch te ( f inanc ië le) p r ikke ls . m 

Fietsen maakt 
mensen įĘ± 
zelfstandig 
> rol sociale sector 

Grote groepen Nederlanders fietsen (nog) 
niet. Het gaat met name om mensen 
in achterstandssituaties, zowel op het 
platteland als in de stad. 

Uit ci j fers v a n de g e m e e n t e Rot te rdam blijkt dat v a n al le 

R o t t e r d a m m e r s 14 procent geen fiets en geen a u t o heeft . 

Ki jken w e n a a r Rot terdam-Zu id , dan blijkt dat zelfs m e e r 

d a n 50 procent v a n de bevolk ing niet fietst. 

Een deel daarvan zijn i nwoners met een migra t i each te rg rond . 

Maar ook oude ren en mensen met een laag i n komen behoren 

t o t die categor ie. Ze k o m e n daardoo r makkel i jk in een sociaal 

i so lement . Datzel fde geldt voo r k inderen die geen fiets 

h e b b e n . Daarom heef t 

'In Rotterdam-Zuid fietst 
meer dan 50 procent van 
de bevolking niet' 

het minis ter ie van Sociale 

Zaken i nmidde ls een 

regel ing ge t ro f fen waarb i j 

jaar l i jks C 100 mi l joen is 

vr i jgemaakt o m k inderen 

in a r m o e d e uit hun sociaal i so lement te halen, waarb i j het 

vers t rekken van een fiets één van de moge l i j kheden is. m 
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Acties 

Kostenbesparingen 
en CO2reductie 
> rol werkgevers 

Nu al neemt ongeveer 25 procent van 
alle werknemers in Nederland de fiets 
naar het werk. Maar dit aantal zou 
ongeveer verdubbelen als iedereen die 
op fietsafstand van zijn werk woont de 
fiets zou nemen. 

Een e l e k t r i s c h e fiets biedt voor nog m e e r m e n s e n 

mogel i jkheden om v o o r t a a n de fiets te p a k k e n . 

W e r k n e m e r s die fietsen zijn minder v a a k z iek en 

b e s p a r e n k o s t b a r e p a r k e e r r u i m t e . Bovend ien he lpen ze 

de filedruk te v e r m i n d e r e n en dragen ze stev ig bij a a n de 

benodigde reduct ie v a n de CO2ui ts toot . 

Werkgeve rs die h u n w e r k n e m e r s ger i ch t en act ie f 

s t i m u l e r e n o m m e t de flets naar het w e r k te k o m e n , 

boeken a a n t o o n b a a r succes. Daar zijn ve le v o o r b e e l d e n 

v a n . Zeker nu bedr i j ven 

in het kader van het 

Energ ieakkoo rd ook 

m a a t r e g e l e n m o e t e n 

t r e f f e n op het geb ied 

van CO2 reduc t i e , l iggen 

er kansen o m bedr i j ven 

te s t i m u l e r e n het fietsgebruik bij h u n w e r k n e m e r s te 

p r o m o t e n . Een v e r h o g i n g van het f i e t saandee l in het 

w o o n  w e r k v e r k e e r kan name l i j k een flinke (en wel l i ch t 

noodzake l i j ke ) b i jd rage l everen aan het rea l i seren van de 

a fgesp roken CO2doe ls te l l i ngen . 

'er liggen veel kansen 
om het fietsgebruik door 
werknemers te stimuleren' 

Van be lang is dat bedr i j ven goed op de h o o g t e zi jn van de 

hu id ige w o o n  w e r k v e r g o e d i n g s r e g e l i n g : de v e r g o e d i n g 

van 19 c e n t / k m ge ld t ook v o o r f i e tse rs . De financiering 

van de w e r k n e m e r s f i e t s , of leasef ie ts , kan we l l i ch t fiscaal 

aan t rekke l i j ke r w o r d e n g e m a a k t . Ook A r b o d i e n s t e n k u n n e n 

wel l i ch t een be langr i j ke rol spe len bij het s t i m u l e r e n van 

fietsen naar het w e r k ; zij besch ikken ook over b u d g e t t e n 

die h ie r voo r ingezet k u n n e n w o r d e n . 

K o r t o m , er l iggen veel kansen o m het fietsgebruik d o o r 

w e r k n e m e r s te s t i m u l e r e n . Het is d a a r o m zaak be te r zicht 

te kr i jgen op de be langr i j ks te dr i ve rs en b e l e m m e r i n g e n 

die bij w e r k g e v e r s een ro l spe len o m het fietsgebruik d o o r 

w e r k n e m e r s s te rke r te s t i m u l e r e n . En o m v o o r b e e l d e n van 

bedr i j ven die h ie r in s laagden bete r b e k e n d te m a k e n . De 

inzet van bedr i j ven is i m m e r s cruc iaa l . m 

Speerpunten 

Į Alle kinderen ouder dan 6 jaar kunnen beschikken over 

een fiets en hebben de mogel i jkheid o m te leren fietsen. 

Į Meer kinderen op de fiets naar school . 

Į Meer inwoners met een migrat ieachtergrond op de fiets. 

Į Meer werknemers fietsen naar het werk . 

Z Fietsen besch ikbaar stel len aan k inderen en lagere i n k o m e n s g r o e p e n : aans lu i ten bij regel ing SoZa, pro jec t A N W B en 

Nat ionaa l Fonds Kinde rhu lp . 

Z De 32 g roo t s te g e m e e n t e n spannen zich in o m gezamen l i j k (eventuee l m e t hu lp van maatschappe l i j ke organisat ies) 

een goed w e r k e n d fietsstimuleringsbeleid voo r k i nde ren , v r o u w e n en o u d e r e n op te ze t ten en wisselen daarb i j 

ervar ing en kennis uit . S a m e n w e r k i n g tussen par t i jen w o r d t t o t s tand gebrach t en business cases w o r d e n o n t w i k k e l d . 

Effect ieve fietsstimuleringsprojecten w o r d e n opgeschaa ld . Dit alles w o r d t landel i jk g e c o ö r d i n e e r d . 

Z Professional iseren van het aanbod van fietslessen voor i nwoners met een migrat ieachtergrond en ouderen . 

Z Steden s t imu le ren o m fietslessen aan te bieden aan i nwoners met een migra t ieach te rg rond en o u d e r e n . 

Z GGD's en zorg en welz i jnsorganisat ies s t imu le ren o m de fiets een passende plaats te geven in hun 

beweg ingsprog ramma 's . 

Z Gemeen ten s t imu le ren o m zoveel mogel i jk dr iewie lers beschikbaar te stel len in plaats van scoo tmob ie len . 

Z Het minis ter ie van VWS verzoeken o m in het kader van de Prevent iecoal i t ie het s t imu le ren van dageli jks fietsen als één 

van de gezamenl i jk te onde rs teunen acties op te pakken. 

Z Gemeen ten en zorgverzekeraars s t imu le ren o m fietsen mee te n e m e n in preven t i ep rog ramma 's voor r is icogroepen in 

de wijk. Hiervoor heef t VWS onlangs C 22 mi l joen gereserveerd . 

Z Samen met z iektekostenverzekeraars en Arbod iens ten acties en ( f inanciële) prikkels on tw ikke len o m het fietsgebruik te 

s t imu le ren . 

Z Oppakken van een p i lo t /p ledge met een z iektekostenverzekeraar en /o f Arbod iens t in het kader van het VWSprog ramma 

'Alles is gezondhe id ' . 

Z Onderzoek naar dr ivers en b e l e m m e r i n g e n bij werkgevers voo r s t imu le r ing fietsgebruik d o o r w e r k n e m e r s . 

Z Verder onderzoek naar gezondhe idse f fec ten van fietsforenzen. 

Z Verkennen hoe financiële/fiscale r a n d v o o r w a a r d e n ve rbe te rd kunnen w o r d e n ter s t imu le r ing /be lon ing van het 

fietsgebruik door w e r k n e m e r s . 

Z Gerichte s t imu le r ing van werkgevers to t s t imu le r ing fietsgebruik door w e r k n e m e r s : p r o m o t i e c a m p a g n e ger icht op 

werkgevers . 

Organisaties 

O v e r h e d e n : 
G e m e e n t e n I provinc ies I GGDen I Arbod iens ten I vervoerreg io 's en Rijk 

(I&M, VWS, SoZa, EZ) I RIVM 

M a r k t p a r t i j e n : VAG I RAI veren ig ing 

Maatschappel i jke organisat ies: A N W B I F ie tsersbond I N a t u u r & Milieu I Veil ig V e r k e e r Neder land 

Kenn is ins t i t u ten : SWOV 

Ploegen Tour de Force: Gezondhe ids  en Part ic ipat iegroep I Financ ier ingsp loeg 
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6 Minder 
fietsslachtoffers 

Met name het aantal ernstig gewonde fietsslachtoffers neemt 
de laatste jaren toe. Vooral ouderen zijn het slachtoffer. 
Dit vergt een integrale aanpak met alle betrokken partijen. 

Het a a n t a l v e r k e e r s d o d e n onder fietsers daal t de afgelopen j a r e n niet. In 2015 k w a m e n 185 fietsers om het 

leven, ongeveer een derde v a n het totale aan ta l v e r k e e r s d o d e n . Somber is het ook gesteld met het a a n t a l ernst ig 

v e r k e e r s g e w o n d e n . Van de in totaal m e e r dan 20.000 ernst ig v e r k e e r s g e w o n d e n is t w e e d e r d e fietser. Vooral 

het aan ta l ouderen dat ernst ig gewond raakt bij een fietsongeval groeit s terk . Dat komt doordat er s teeds m e e r 

ouderen zijn die bovendien s teeds m e e r en ve rder fietsen, ook dankzi j de e lek t r ische fiets. 

Zes van de t ien e rns t ig v e r k e e r s g e w o n d e n onde r f ie tsers 

zijn s lach to f fe r van een ongeva l waarb i j geen ander v o e r t u i g 

is b e t r o k k e n . Bij de he l f t van die f ie tsongeva l len is de 

i n f ras t ruc tuu r medeoo rzaak . Fietsers r i jden b i j voo rbee ld 

tegen een f ie tspaa l t je o f be landen in de b e r m . Maar er zi jn 

mee r ongeva lsoo rzaken , zoals ged rag en v a a r d i g h e d e n . 

Het geb ru i k van een s m a r t p h o n e op de flets v e r h o o g t 

de kans op een ongeva l . En ongeva l len m e t a fs laande 

v rach twagens kennen vaak een dode l i j ke a f l oop . m 

Gezamenlijke strategie 
De on tw i kke l i ng van de f ie tsve i l ighe id baar t al le bij f ie ts -

ve rkeer be t rokken landel i jke organ isa t ies veel zo rgen . 

Een g r o o t aanta l par t i jen h o u d t zich bezig m e t f ie tsve i -

l ighe id . Dat is guns t ig maar er is een b rede behoe f t e aan 

een n ieuwe be le ids impu ls . Diverse organ isat ies p le i ten 

v o o r het ops te l len van een gezamen l i j ke s t ra teg ie o m 

het aanta l fietsongevallen drast isch t e r u g te d r i n g e n , 

u i t m o n d e n d in een aangescherp t gezamen l i j k beleids¬

p r o g r a m m a . m 

Nieuwe Strategisch 
Plan Verkeersveiligheid 
2030 
Fietsveil igheid krijgt een p rominente plek in het n i e u w e 

Strategisch Plan Verkeersvei l igheid 2030. Dit plan zal in 

2018 gereed zi jn. 

De ontwikke l ing van de fietsveiligheid baart alle bij f ietsverkeer 

bet rokken landeli jke organisat ies veel zorgen. Een groo t aantal 

part i jen houd t zich bezig met fietsveiligheid. Dat is gunst ig 

maar er is een brede behoef te aan een n ieuwe bele ids impuls. 

Diverse organisaties plei ten voor het opstel len van een ge¬

zamenl i jke strategie o m het aantal fietsongevallen drastisch 

te rug te d r ingen, u i t m o n d e n d in een aangescherpt gezamenl i jk 

be le idsprogramma. 

N ieuw is de r is icogestuurde aanpak. Deze zal een p rom inen te 

rol gaan spelen in de n ieuwe strategie. Wegbeheerders 

brengen de risico's in kaart op hun wegennet en op basis 

daarvan - pro actief - nemen zij maat rege len. Via de lokale 

aanpak fietsveiligheid zijn al maatregelen genomen door veel 

gemeen ten , zoals het aanpakken van paalt jes op het fietspad. 

De ANWB ontwikke l t momen tee l het CycleRAP- ins t rument dat 

aan overheden w o r d t aangeboden waa rmee zij de vei l igheid 

van hun fietsnetwerk kunnen verbe te ren . Op landeli jk niveau 

is een project gestart o m te bezien welke prakt isch toepasbare 

en eenvoud ig te gebru iken ins t rumenten gemaakt kunnen 

w o r d e n voor wegbeheerders . VVN heeft het Me ldpun t Veilig 

Verkeer waar onvei l ige situaties gemeld kunnen w o r d e n . 

Ongevalsci j fers b ieden vaak onvo ldoende handvat ten voor 

concrete maatregelen omda t de black spots inmiddels zijn 

aangepakt . Dat neemt niet weg dat verbeteren van de > 

6 Minder verkeersslachtoffers 

ongevalsregistrat ie nod ig is en bli jft en een plek krijgt in dit 

p lan. Er zal aandacht zijn voor d iep teonderzoek o m de oorzaak 

van fietsongevallen beter op het netvlies te kr i jgen, hetgeen 

ook aanknop ingspunten biedt voor ger ichte maat rege len. 

Vei l igheidNL voer t dit soor t onderzoek uit doo r mensen die op 

de Spoedeisende Hulp terecht gekomen zijn te bevragen naar 

de toedracht en af loop van een ongeval . Verder w o r d t ook de 

koppel ing gemaakt me t de opgedane kennis bij de werkgroe

pen die onder aanvoer ing van de ANWB en SWOV op diverse 

thema's gestart zi jn. Zo kan de kennis van b i jvoorbeeld de 

werkgroep 'af leiding in het verkeer ' me t onder andere TeamA-

lert, ANWB, Fietsersbond en VVN wo rden benut als aanvul l ing 

op de r is icogestuurde aanpak. m 

Design for 
all-senior-proof 
infrastructuur 
> rol overheden 

o 
In juli 2016 is het VN-verdrag voor 

rechten van mensen met een handicap 

door Nederland geratificeerd. 

D a a r m e e zijn overheden ervoor verantwoorde l i jk dat 

de bu i tenru imte toegankel i jk is voor iedereen , ook 

voor m e n s e n met een handicap. Dit be tekent dat de 

in f rast ructuur in de openbare ru imte zo moet w o r d e n 

ingericht dat het gebruik e rvan voor iedereen op een veil ige 

man ie r mogeli jk is, ook voor m e n s e n met een handicap 

( ' inclusieve samenleving' ) . 

Veel enke lvoud ige ongeva l len en ongeva l len m e t f ie tsers 

zijn te v o o r k o m e n als er bij het o n t w e r p e n en aanpassen 

van i n f ras t ruc tuu r mee r reken ing w o r d t g e h o u d e n m e t de 

bepe rk ingen van o u d e r e n en mensen m e t een bepe rk ing . 

Dit past in de duurzaam-ve i l ig - f i l oso f ie o m ui t te gaan van de 

mees t kwe tsba re ve r kee rsdee lnemers , w a a r o n d e r k inderen 

en o u d e r e n ( o n t w e r p e n v o o r 8 - 80 j a r i gen ; 'design fo r all'). 

H ie rvoor is n o g o n v o l d o e n d e aandach t bij zowel s tedenbou¬

wers als ve r kee rskund igen . 
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Acties 

o Veiligere 
vervoermiddelen 
> rol fietsindustrie 
en fietsdetailhandel 

Het reduceren van de snelheid van het 
autoverkeer vergroot de kans op een 
gunstige afloop van een aanrijding. 

De o n t w i k k e l i n g e n t o e p a s s i n g v a n ICT m a a k t het 

mogel i j k om fietsers t i jd ig t e d e t e c t e r e n . Het is z a a k 

e r v o o r t e zorgen d a t de a u t o m o t i v e i n d u s t r i e , ook bij de 

o n t w i k k e l i n g v a n de z e l f r i j d e n d e a u t o , v o l d o e n d e k e n n i s 

o n t w i k k e l t e n t o e p a s t om t e a n t i c i p e r e n op het g e d r a g 

v a n fietsers (zie o o k h o o f d s t u k 1). Dit b e v o r d e r t ook de 

ve i l ighe id v a n fietsers. 

Vei l ig f i e tsen v raag t ook o m een vei l ige flets. Daar va l t 

nog het nod ige aan te v e r b e t e r e n . Voora l o u d e r e n zu l len 

p r o f i t e r e n van b i j v o o r b e e l d een ve r lag ing van het gew ich t , 

een lage i ns tap , een v e r h o g i n g van de s tab i l i te i t van de fiets, 

e n z o v o o r t . Ook de i ns te l l i ng van de t r a p o n d e r s t e u n i n g van 

een e lek t r i sche fiets v e r d i e n t a a n d a c h t . En de o n t w i k k e l i n g en 

p r o m o t i e van (h ippe) s tab ie le dr iew ie l i ge fietsen (vergel i jk de 

bak f ie tsen) . 

De fietsdetailhandel m o e t c o n s u m e n t e n he lpen bij een 

v e r a n t w o o r d e keuze v o o r een fiets m e t g o e d e adv iezen over 

m o d e l e lek t r i sche fiets, dr iew ie l f i e t s , lage i ns tap , a a n b r e n g e n 

spiegels , e n z o v o o r t . m 

Gedrag fietser 
Het is v a n het grootste belang dat k inderen de ver

keersregels k e n n e n en goed leren fietsen in de prak

tijk. Eén v a n de i ns t rumenten is het geven v a n ver

keerseduca t i e op school , inc lusief het theore t ische 

en prakt isch v e r k e e r s e x a m e n in groep 8. Ongeveer 

90 procent v a n de scholen doen m e e a a n het theore

t isch e x a m e n en t u s s e n de 75 en 80 procent v a n de 

scholen laat k inderen een prak t i j kexamen af leggen. 

Het zou mooi zijn w a n n e e r dit 100 procent is. 

De fietser heeft natuur l i jk ook een eigen verantwoorde¬

li jkheid voor zijn vei l igheid. Bijvoorbeeld appen t i jdens 

het fietsen is niet bevorder l i jk voor de vei l igheid. Nogal 

wat fietsers gedragen zich sowieso niet erg netjes in 

het verkeer. Campagnes zoals die al gevoerd w o r d e n , 

kunnen daarbi j helpen. En ook campagnes die goed 

gedrag belonen. Maar als campagnes niet helpen, zijn 

well icht toch andere (wettel i jke) maatregelen nodig en 

in tensiver ing van de handhav ing. 

Nog steeds voer t een grote groep fietsers in het donker 

geen of geen goede ver l icht ing. Behalve gedrag speelt 

ook de kwali teit van de ver l icht ing een ro l . 

Ouderen wil len graag zo lang mogel i jk bli jven fietsen. 

Prima natuur l i jk , maar vaak zonder dat senioren het 

zelf door hebben , w o r d t over de schouder kijken of 

snel het been over het zadel zwaaien lastiger. Ook het 

inschatten van verkeerssi tuat ies gaat naarmate mensen 

ouder w o r d e n minder makkel i jk. Vaak is er een (bijna) 

ongeval nodig o m maatregelen te n e m e n . Dit is te voor¬

komen als we er in slagen senioren t i jd ig naar effect ieve 

in tervent ies (zoals fietslessen) te t rekken. Samen met de 

fietsenbranche en oude renbonden zou bekeken kun

nen worden hoe oudere fietsers gemot iveerd kunnen 

w o r d e n o m deel te nemen aan fietsvaardigheidstrainin

gen, zeker bij aanschaf van een elektr ische fiets. ^^^H 

Speerpunten 

Į Verminderen van het 

aantal fietsslachtoffers, 

met speciale focus op 

oudere fietsslachtoffers 

en enkelvoudige 

fietsongevallen. 

Į Veiligere in f rast ructuur 

voor fietsers. 

Į Veilige fietsen. 

Į Veiliger gedrag van fietsers. 

Z Ontwikke len van een gezamenl i jke strategie o m het aantal fietsongevallen drastisch te rug 

te dr ingen u i t m o n d e n d in een gezamenl i jk be le idsprogramma voor aanpak fietsveiligheid: 

Nieuw Strategisch Plan Verkeersvei l igheid 2030. 

Z Ontw ikke len van een r is icogestuurde aanpak. 

Z Ontwikke l ing van een quick scan fietsveiligheidstoets (minder ui tgebreid dan SPI's). 

Z Ui twerken CycleRap in pi lots (ANWB, SWOV, gemeen te , provincies). 

Z Onderzoek naar mot ivat ies en v o o r w a a r d e n van fietsers o m ongeval len te reg is t reren 

(ANWBwerkgroep Ongeval lenregis t rat ie) . 

Z Bli jvende i nspann ing o m meer data over fietsongevallen te verzamelen voor een beter 

inzicht in de oorzaak van die ongeva l len. 

Z Nader onderzoek naar v o o r k o m e n van ernst ig en dodel i jk g e w o n d e fietsslachtoffers op 

GOW's (wegvakken en kru ispunten) . 

Z Meer kennis ontw ikke len en ui t testen en meer aandacht vragen voor sen io rp roo f 

(880) o n t w e r p e n van ( toegankel i jke) i n f ras t ruc tuur voo r fietsers, ger icht op zowel 

s tedenbouwers als verkeerskund igen . 

Z Part ic ipat ie in ICTonderzoeksprogramma's rond detect ie van fietsers d o o r 

gemoto r i see rde voer tu igen ; s t imu le r ing verdere toepass ing van ISA. 

Z St imuleren on tw ikke l ing van (h ippe) vei l igere fietsen voor o u d e r e n : l ichter, stabieler, 

aangepaste t r aponde rs teun ing , enzovoor t ; ook vei l ige dr iewie ler . 

Z Zorgen voo r vervo lg op Blijf Veil ig Mobie l (VVN i.s.m. Veil igheid.nl) . 

Z Ontw ikke l ing van goedkope fietsverlichting die alt i jd en au tomat i sch werk t . 

Z Ui tvoeren en evalueren van campagne fietsverlichting (ANWB, VVN, Team Alert , 

Fietsersbond). 

Z Verkennen moge l i j kheden o m de dee lname van scholen aan 

verkeerseduca t iep rog ramma 's , inclusief het theore t isch en prakt isch verkeersexamen 

voo r k inderen in groep 8, te ve rhogen . 

Z Ui tvoeren en evalueren campagne tegen appen op de fiets (ANWB, VVN, Team Alert , 

Fietsersbond). 

Organisaties 
O v e r h e d e n : G e m e e n t e n I provinc ies I ROV's I vervoerreg io 's I w a t e r s c h a p p e n en Rijk 

M a r k t p a r t i j e n : BOVAG I RAI Veren ig ing I T e a m Aler t 

Maatschappel i jke organisat ies: A N W B I F ie tsersbond I Veil ig V e r k e e r Neder land 

Kenn is ins t i t u ten : C R O W  F i e t s b e r a a d I T N O I SWOV I Vei l igheid.NL 

Ploegen Tour de Force: Nog geen ploeg 
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7 Minder gestolen 
fietsen 

7 Minder gestolen fietsen 

Fietsdiefstal is niet alleen vervelend voor de eigenaar van de gestolen 
fiets, het is voor 1 op de 10 Nederlanders reden om niet op de fiets te 
stappen. Veilige stallingen en ICTtoepassingen kunnen dit terugdringen. 

Fietsdiefstal is een hardnekk ig probleem dat vooral in steden speelt . Schatt ingen k o m e n uit op m e e r dan een half 

miljoen gestolen fietsen per j aa r . Dat levert niet al leen veel o n g e m a k op, m a a r ook een schadepost v a n ve le t ienta l len 

mil joenen euro's. Het zijn niet al leen gelegenheidsdieven die er met een fiets vandoor g a a n . Steeds v a k e r w o r d e n 

grotere aanta l len fietsen doelgericht gestolen en naar het bui tenland get ranspor teerd . Elektr ische fietsen zijn een 

steeds aant rekke l i j ker doelwit . Sinds een aanta l j a r e n w e r k e n overheden en maatschappe l i j ke organisat ies s a m e n a a n 

de a a n p a k v a n fietsdiefstal in de Sticht ing A a n p a k Voertuigcr iminal i te i t . Een integrale a a n p a k is vere is t . 

Diefstalveilige 
parkeervoor¬

zieningen 
Voor één op de t ien i n w o n e r s is fietsdiefstal 

reden om de fiets te la ten s t a a n . Een nog groter 

a a n t a l fietsers ziet v a n w e g e het diefsta l r is ico 

a f v a n het kopen v a n een goede fiets. 

Vooral in de binnensteden is er d a a r o m een 

groe iende behoef te aan vo ldoende diefstalveil ige 

parkeervoorz ien ingen voor verschi l lende soor ten 

tweewie lers, liefst met toezicht en met plaatsru imte 

voor afwi jkende f ie tsmode l len . En verder bij publiek¬

st rekkende openbare voorz ien ingen en in buur ten 

en straten met won ingen zonder ru imte o m de flets 

te stal len. Goede stal l ingsvoorzieningen en ger ichte 

voor l ich t ing over aanschaf en gebru ik van goede slo

ten helpen bij het te rugdr ingen van f ietsdiefstal . m 

Registratie en aangifte 
doen is essentieel 
Een effectief middel in de bestri jding van fietsdiefstal is de a a n p a k van 

heling, bijvoorbeeld door controle op gestolen fietsen in de handel en 

op websi tes zoals Marktplaats. 

Belangrijk hierbij is dat een flets ook als gestolen herkenbaar is. O m dit 

mogeli jk te maken is nodig dat f ietsen een uniek kenmerk hebben, zoals 

bi jvoorbeeld een f r a m e n u m m e r volgens de afgesproken RAIstandaard. 

Nog belangri jker is dat mensen dit kenmerk kennen en dat ze aangifte doen 

als hun flets gestolen is. Dat laatste is de zwakste schakel in de keten, want 

terwi j l zo'n 85 procent van de f ietsen een uniek kenmerk heeft, kent slechts 

de helft van de f ietseigenaren dit kenmerk en is de aangif tebereidheid 

amper 25 procent. Daar komt bij dat de beschikbare opsporingscapaciteit 

tekor t schiet. Sinds 2003 is er een diefstalregister bij de RDW waarin alle 

aangif ten van f ietsdiefstal worden geregistreerd. Via dit register kan iedereen 

checken of van een flets al dan niet een aangifte van diefstal bekend is. 

ICToplossingen 
Eén v a n de p r o b l e m e n is dat een gesto len fiets s lecht 

is t e rug te v i n d e n v a n w e g e de lage reg is t ra t iegraad en 

b e w e r k e l i j k e ident i f icat ie . 

Mogel i jke oploss ingen l iggen in het verbe te ren van de 

i dent i f i ceerbaarhe id van f ie tsen door ze te voorz ien van een 

opspor ingsch ip of detect ie label en in het ontw ikke len van 

een snel lere v o r m van registrat ie van gesto len f ie tsen dan via 

de off ic ië le aangi f te . Ook het ontw ikke len van een database 

waar in op vr i jwi l l ige basis een flets op eigenaar kan w o r d e n 

geregis t reerd zou kunnen he lpen . 

Deze ontw ikke l ingen die gebru ik maken van m o d e r n e ICT

toepass ingen zijn kansri jk (zie ook hoo fds tuk 1). Sommige 

f i e t smerken in het d u u r d e r e segment zet ten op dit m o m e n t 

al in op kunnen lokal iseren van de flets. Inschakel ing van de 

pol i t ie o m de flets ook daadwerke l i j k t e rug te brengen bij de 

eigenaar bli j f t hierbi j essent ieel . m 

Speerpunten Acties 

Į Forse dal ing van het aantal 

gestolen f ie tsen. 

Į Effectieve integrale aanpak van 

f ietsdiefstal . 

Į Voldoende diefstalveil ige 

parkeervoorz ien ingen 

voor verschi l lende soor ten 

tweewie lers in stadscentra, bij 

publ iekst rekkende openbare 

voorz ien ingen en in buur ten en 

straten met won ingen zonder 

ru imte o m de flets te stal len. 

Į Verhogen van de 

registrat iegraad. 

Į Verbeteren van de 

aangi f tebere idhe id . 

Į Vergemakkel i jken van de 

ident i f iceerbaarheid. 

Z Ontwikke len effect ieve t oekomsts t ra teg ie voor t e rugd r ing ing f ie tsd ie fs ta l . 

Z Klantvr iendel i jker maken van in ternetaangi f te . 

Z Zorgen voor snel lere ve rwerk ing i n te rne taang i f ten . 

Z Zorgen voor v o l d o e n d e capacitei t in opspo r ing en handhav ing . 

Z Ontwikke len van s tandaards voor detect ie van f ie tsen via een chip of detect ie label . 

Z Onderzoeken hoe een database kan zorgen voor een goede registrat ie van f ie tsen 

en welke voo rde len dit biedt voo r c o n s u m e n t e n en mark tpa r t i j en , waarb i j de pr ivacy 

perfect gewaa rbo rgd m o e t zi jn. 

Z Ontwikke len van een systemat iek voor het te rugha len van elekt ron isch gedetec teerde 

gesto len f ie tsen . 

Organisaties 
O v e r h e d e n : G e m e e n t e n en Rijk (I&M, Biza , Just i t ie) 

M a r k t p a r t i j e n : BOVAG I FIPAVO I NS I RAI Veren ig ing 

Maatschappel i jke organisat ies: A N W B I F ie tsersbond 

Samenwerk ingsve rbanden : St icht ing A a n p a k Voer tu igcr imina l i te i t 

Kenn is ins t i t u ten : C R O W  F i e t s b e r a a d 

Ploegen Tour de Force: Technologiep loeg 
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8 Versterken 
kennisinfrastructuur 

Meer fietskennis, helder vastgelegd, met concrete vertaalslagen naar 
de praktijk, goed vindbaar, toegankelijk, actief verspreid. En successen 
beter, intensiever en breder uitdragen. Dit alles vraagt een goede 
kennisinfrastructuur. 

8 Versterken kennisinfrastructuur 

In Neder land zijn diverse organisat ies act ie f op het gebied v a n kennisontwikke l ing en -verspre id ing rond 

fietsbeleid, zoals A N W B , CROW-F ie tsberaad , Dutch Cycl ing E m b a s s y , F ie tscommuni ty 2.0, Fie tsersbond, NWO, 

Platform 31, Sticht ing A a n p a k Voertuigcr iminal i te i t , Stichting Landel i jk Fietsplat form, SWOV, TNO, Veil igheid.NL en 

Veilig V e r k e e r Neder land. 

Ook l open o f s ta r ten er op f i e tsgeb ied veel onde rzoeks -

en e x p e r i m e n t e n p r o g r a m m a ' s , waarb i j ook diverse 

un ivers i te i ten en hogescho len en ook bedr i j ven 

be t rokken z i jn , zoals Agenda Stad (City Deals Fiets), 

E x p e r i m e n t e n p r o g r a m m a Ruimte en Mobi l i te i t , 

K e n n i s p r o g r a m m a KpVV, Robuus te en Stedel i jke 

Rou tes t r uc tu ren , Sl imme en Gezonde Stad, SURF (Smar t 

Urban Regions o f t he Future) e.d. 

Het is belangr i jk o m het overz icht te h o u d e n en een 

s t ruc tu re le s a m e n w e r k i n g tussen be t rokken organ isa t ies 

te o rgan i se ren , ger ich t op a f s t e m m i n g van act iv i te i ten 

en ui tw isse l ing van kennis en ervar ing over elkaars 

p r o g r a m m a ' s . Dat v o o r k o m t d u b b e l werk , laat zien waar 

de gaten z i t ten in de onderzoeksagenda en maak t het 

eenvoud ige r o m ger ich t een beroep te doen op Europese 

subs id ie rege l ingen . Samen m o e t e n deze organ isa t ies er 

vervo lgens v o o r zorgen dat de besch ikbare fietskennis: 

Z helder w o r d t vastgelegd, prakt isch toepasbaar w o r d t 

gemaakt en goed v indbaar is. 

Z act ief w o r d t verspre id (via versch i l lende kanalen, m e t 

versch i l lende midde len) , naar de ju is te doe lg roepen -

be le idsmakers , on twe rpe rs , adviseurs, i n te rmed ia i re 

organisat ies (voor bedr i j ven , scholen, enzovoor t ) . 

Z En er zo voor zorgen dat successen breed w o r d e n 

ui tgedragen. 

Speerpunten Acties 
Į Opt imal iseren van de 

kennis in f rast ructuur door het 

organiseren van structure le 

samenwerk ing tussen 

bet rokken organisat ies, gericht 

op uitwissel ing van kennis 

en ervar ing over elkaars 

programma's , het helder 

vastleggen en v indbaar maken 

van kennis en een actieve 

doelgroepger ichte verspre id ing 

daarvan. 

Z Samen opzet ten van een structure le samenwerk ing tussen kennisorganisat ies op het 

gebied van fietsbeleid, gericht op onder l inge uitwissel ing van kennis en ervar ing over 

elkaars programma's en op doelgroepger ichte a fs temming van activi teiten op het 

gebied van het vast leggen, v indbaar maken en verspre iden van kennis, ervar ing en best 

practices. 

Z Opstel len van een kenn ismat r i x fiets die re levante wi t te v lekken in kaart brengt op het 

gebied van fietskennis (F ie tscommun i ty 2.0). 

Z Verzamelen en verspre iden van kennis en best practices op gebied van fietsbeleid, 

fietsveiligheid, fietsinfra en fietsstimulering (inclusief gedachtegoed Beter Benut ten) . 

Z Verzamelen en benu t ten van fietsdata. 

Z Tools on tw ikke len voor m o n i t o r i n g . 

Organisaties 
Maatschappel i jke organisat ies: A N W B I F ie tsersbond I Veil ig V e r k e e r Neder land 

Samenwerk ingsve rbanden : 
Dutch Cycl ing E m b a s s y I F i e t s c o m m u n i t y 2.0 I St icht ing A a n p a k 

Voer tu igcr imina l i te i t I Sticht ing Landel i jk Fie tsp la t form 

Kenn is ins t i t u ten : C R O W - F i e t s b e r a a d N W O I Plat form 31 I SWOV 

Ploegen Tour de Force: G e e n 
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