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In het onderzoek is een conclusie getrokken:

‘de ontsluiting van het plangebied via de Tuinderij —
Schoollaan zoveel mogelijk alleen voor langzaam verkeer
te gebruiken.’

Bouwplan splijt college Harmelen

Van ohze correspondente
Harmelen

Binnen hetcollegevanBenWvan
Harmelen is verdeeldheid on-
staan over een alternatief bouw-
plan voor de locatie Tuinderij.

Wethouder G. van Woudenberg
(ruimtelijke ordening) is niet en-
thousiastoverde bouwvandrie vil-
la's met eigen garage, 16 apparte-
menten en 4 penthouses met 24
parkeerplaatsen ondergronds.
Wethouder J.'Gresnigt (financién)
daarentegen ziet het duidelijk kan-
sen in het ambitieuze plan. ,lk
hoop van ganser harte dat ze het
halen, het zijn Harmelense onder-
nemers en die gun ik dat graag.”

De woningbouwlocatie Tuinderi)
moet Harmelen veel geld opleve-
ren namelijk 1,2 miljoen. Geld dat
Harmelen hard nodig heeft voor

onder andere de aanleg van de
zuidelijke randweg. De exacte
hoogte is volgens Gresnigt echter
nog niet helemaal duidelijk. | Er
vindt op dit moment een herijking
plaats van projecten die geld op
moeten brengen. Het kan best zo
zijndatditbedrag naarboven ofbe-
neden wordt bijgesteld.”

Oospronkelijk

Het oorspronkelijke plan voor de
Tuinderij behelst de bouw van vier
vrijstaande woningen, aansluitend

bij de bestaande bebouwing. Vol-

gens makelaar M. Sijmons, met
planontwikkelaar Burgh en Toor

bedenker van ‘het alternatieve ;

plan, levert de bouw van nog eens
vierwoningen opvrije kavelsdege-

meente echter onvoldoende geld |

op. Alleen door een combinatie
van vrije kavels en appartementen
wordt volgens de initiatiefnemers

het beoogde bedrag gehaald, zelfs
nogiétsmeer, namelijk 1,4 miljoen
Opzetisominsamenwerking met
de gemeente een maximale op
brengst te verkrijgen. Bij Van Wou-
denberg lijkt daar weinig kans voor
te zijn: ,,We zitten immers ook nog
met de uitbreiding van Huize Ga
za"
Huize Gaza, wooncentrum voor
ouderen wil uitbreiden met 22 se-
nioren-aanleunwoningen, die”
voor een deel gebouwd moeten
worden langs de Schoollaan. De
woningbouwlocatie Tuinderij
grenst eveneens aan de School-
laan. ,,Als volgens het plan van Sij-
mons en Burgh en Toor nu ook nog
20 appartementen gebouwd wor-
den lijkt mij dit verkeerstechnisch
een moeilijke zaak. Dit kan de
Schoollaan niet aan. Maar we zul-
len het plan wel voorleggen aan de
stuurgroep, die zal een keuze moe-

ten maken. Maar appartementen
en bouw van seniorenwoningen
die allemaal uit moet komen op de
Schoollaan lijkt mij te veel.

Die stuurgroep probeert vaart te
makenmetgrote projectenindege-
meente en boog zich maandag nog
over het oorspronkelijke 'raam-
plan’,

Vertrouwen

Van Woudenberg houdt daaraan
vast omdat hijeralle vertrouwen in
heeft dat ook door verkaveling in

vier of vijf bouwlocatjes het streef

bedrag gehaald wordt.

De woordvoerder van Burgh en
Toor is verbaasd te horen dat wet-
houder Van Woudenberg zo zijn
bedenkingen heeft tegen het plan.
#Officieel hebben wij nog geen
reactie ontvangen van het gemeen-
tehuis op ons plan.”

Rapport GraaffTraffic (28-09-"17)



In het onderzoek is een conclusie getrokken:

‘Verder is het aan te bevelen om het aantal te ontsluiten
woningen via de Tuinderij beperkt te houden tot maximaal

30 woningen.’
Rapport GraaffTraffic (28-09-"17)



6. Analyse ruimtelijke inpassing

Figuur 4: Rijbaan Meerkoet (en benodigde ruimte doorsteek)

Het ASVV 2012 geeft als standaardmaat voor een erftoegangsweg een maat van 4.80 meter.
Twee personenauto’s kunnen elkaar goed passeren met een snelheid van 30 km/u.

De kadastrale tekening geeft aan dat er 8.00 meter beschikbaar is. Dit is voldoende maat om
hier een erftoegangsweg en aan één zijde of weerszijde van de rijbaan een voetpad aan te
leggen (5.00 meter rijbaan en 2 voetpaden van 1.50 meter of voetpad 1.00 + 2.00 meter) .

In een eerdere fase van het onderzoek is aangegeven de met name tijdens de spitsperiodes
auto’s langs de Noordergaard geparkeerd staan. Dit kan de doorstroming hinderen. In de avond
it

staat het vrij vol, maar dan is de intensiteit ook laag.

Ambachtsheerelaan

Figuur 5: Rijbaan Ambachtsheerelaan en benodigde ruimte doorsteck

De ontsluiting via de Ambachtsheerelaan kent een meer open karakter dan de Meerkoet. Net
zoals bij de ontsluiting via de Meerkoet kan hier ook de benodigde rijbaanbreedte worden
verkregen.
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Analyse ruimtelijke inpassing

‘Op basis van de ruimtelijke inpassing kan
geconcludeerd worden dat zowel een
ontsluiting aan de Ambachtsheerelaan als
aan de Meerkoet mogelijk is. Bij beide
wegen is de benodigde wegprofiel
rijbaanbreedte te realiseren. Ook is het
mogelijk om aan beide zijden trottoirs aan
te leggen.

Analyse ruimtelijke inpassing
Schoollaan/Tuinderij ontbreekt

Rapport GraaffTraffic (28-09-"17)



Analyse ruimtelijke inpassing Tuinderij - Schoollaan

Mail dhr.
Beumers,
dd. 22-11-"18



Analyse ruimtelijke inpassing Tuinderij - Schoollaan

Verschillende andere ongunstige factoren in wegontwerp
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