VEEHLA H D bouwmanagement BV

E info@veenlandbv.nl

I www.veenlandbv.nl

T 0348 41 66 01

M

Lomondmeer 14, 3446 JX WOERDEN

Datum : 7 januari 2021
Projectnummer : 30-019-1

Project : project Oostdam
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Geachte College,

Sinds de afsluiting op 16 november jl. van de Oostdam zijn de ondernemers en bewoners van de
binnenstad ernstig teleurgesteld in de gang van zaken van de gemeente om de bereikbaarheid van
Woerden centrum te kunnen waarborgen. Het BIZ Stadshart Woerden, waar ik ook bestuurslid van ben,
heeft mijn bedrijf Veenland Bouwmanagement bv gevraagd de technische zaken te behartigen, inzake de
problematiek van de Oostdam.

Er is al veel gezegd over de miscommunicatie, gemakshalve verwijs ik naar de RIB documenten, om te
voorkomen dat we in herhaling treden. Deze brief is aan u gericht, omdat de communicatie van de
verantwoordelijke ambtenaren, niet naar wens verloopt. In de overleggen die afgelopen weken hebben
plaats gevonden, wordt alleen de stand van zaken besproken, maar kan en wordt niet gediscussieerd over
mogelijk oplossingen en/of vervolgtrajecten cqg. planning.

Onlangs hebben mijn mede bestuursleden, voorzitters [naam] en vice-penningmeester [naam] dit op
donderdag 17 december aan de lijve ondervonden. Voorzitter [naam] heeft hier een brief d.d.21-12-2020
per mail verstuurd aan wethouder Arjan Noordhoek. Het doel van deze brief is om uw wethouder in kennis
te stellen van het onjuiste gebruik van het participatietraject wat nu wordt uitgevoerd. De brief is als
bijlage toegevoegd.

De uitdrukkelijke wens van BIZ Stadshart Woerden is namelijk dat de verkeersroute op de Oostdam ten
allertiiden 2 rijstroken behoudt. Eén rijbaan voor de stad IN en één rijbaan voor de stad UIT. De duur van
het Oostdam project is circa 1,5 jaar, een lange tijd voor verkeershinder op de belangrijkste route naar en
van het centrum. Een zeer ernstig probleem wat om een gedegen en adequate aanpak vraagt. Op 15
december is er een toezegging gedaan dat eind juli 2021 op het Noordelijke gedeelte 2 rijpbanen komen.
Echter voor medio januari tot eind juli 2021, 7 maanden lang!, moet nog een oplossing worden bedacht. Je
zou verwachten dat hiervoor een brainstorm overleg zou plaatsvinden! Helaas er kan alleen gekozen
worden uit de huidige 14 scenario’s, waarvan er niet één is die een bevredigende oplossing biedt voor alle
belanghebbende van Woerden. Slechts één scenario kent een rijbaan de stad in en de stad uit.

Hoe kan BIZ Stadhart Woerden nu aan de gemeente duidelijk maken dat het van groot belang is om te
zorgen voor een rijpbaan de stad IN en een rijbaan voor de stad UIT op de Oostdam! En dat een oplossing
met 1 rijpaan NIET bijdraagt tot de welvaart van de binnenstad. Zeker in deze moeilijke tijd zijn wij
verplicht om alles in dienst te stellen voor onze ondernemers van Woerden.

Ga het proberen uit te leggen met het volgende voorbeeld:

Je geeft een tuinfeest in je achtertuin. Alle drank en eten moet je binnen halen, zo ook de sanitaire stop is
binnen. Alleen de achterdeur is een viuchtdeur geworden! Je kan er alleen door naar buiten en niet

terug naar binnen. Daarvoor moet je de voordeur nemen. De pech is dat het feest bij een tussenwoning is,
Jje moet dus rondom het hele blok huizen lopen... 1x is leuk om je volgende drankje te halen, 2x doe je dit
ook, maar de 3x keer wordt het vervelend! Je ziet een leuke buur staan, wie weet heeft die ook wel een
drankje voor je...

Zo stel ik mij de beperking op de Oostdam voor bij 1 rijbaan dicht en dat mensen dus afhaken!
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Graag willen wij twee mogelijke oplossingen schriftelijk aan u voorleggen, omdat in het overleg daar
geen ruimte wordt gegeven om dit te overleggen. Er wordt niet geinformeerd en met name niet overlegd
over de voor- en nadelen... deze worden spontaan zelf door de projectgroep bedacht en onjuist
geinterpreteerd.

De oplossing die voor de periode januari tot en met eind juli in goed overleg zouden kunnen, zijn;
A. De huidige kademuur (tijdens bouwperiode) verstevigen door damwanden aan te brengen aan de
waterzijde, waardoor 2 rijpanen over de Oostdam kunnen blijven. Zie prent A.
B. Een (smallere) 3.5m pontonweg in de singel plaatsen, geschikt voor 1 rijpbaan (Woerden IN)
rondom exercitieveld en 1 rijpbaan over Oostdam voor Woerden UIT. Zie prent B

i
damwand slaan
verstevigen

AANSLUITING BESTAANDE KADE i o
Prenten voor oplossing A

Prenten voor oplossing B

Uiteraard dient er overleg te zijn om samen met de uitvoerende aannemer [Jili§ tot een juiste
afstemming te komen. Beide oplossingen zijn technisch goed uitvoerbaar. Voor beide scenario’s zijn
civiele bedrijven benaderd die ervaring hebben met dergelijke projecten.

Voor beide oplossingen is een vergunningaanvraag noodzakelijk bij HDSR (waterschap). deze
vergunningsverlener is op de hoogte en bereidt om vlot te schakelen. Dus niet de 14 weken zoals in RIB
genoemd, maar binnen enkele dagen na indiening alle documenten kan de vergunning afgegeven
worden. Dit zal circa 3 a 4 weken, na besluit juiste oplossing geregeld kunnen zijn. Volledigheidshalve het
bewijs (mailbericht) van HDSR vergunningsverlener bijgevoegd.
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Ik heb zojuist met de gemeente gebeld en aangegeven dat wil willen meewerken om het vergunningentraject te verkorten.
Eén en ander hangt wel af van de gekozen oplossing. Daarop is de gemeente nog aan het studeren.
Ik heb al eerder tegen de gemeente gezegd dat wij geen probleem hebben met de pontonbrug noordelijk van de werkzaamheden, maar
de gemeente geeft aan dat ze nog niet weten of deze oplossing haalbaar is voor hun.
Met vriendelijke groet,
Vergunrir erienar
HDSR
L

Verder was er ongerustheid in het RIB document over ernstige hinder bij de evenementen op het
Exercitieveld, onderstaand de kalender van 2021. Zoals u onderstaand ziet worden er slechts 3
evenementen in de periode tot eind juli georganiseerd, dit lijkt mij niet een ernstig probleem!

Datum : 1B december 2020
dossier :Oostdam i
onderwerp i:Evenementenkalender Exerciteiveld 2021
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Verder geeft het RIB document aan dat de rijcurves niet goed zijn, de bochten bij de pontonoplossing
zouden niet voldoen. En de tijdelijke weg over de nieuwe duikerbrug zou gaan.

In de tekening die bij de RIB documenten was weergegeven staat de weg over de duikerbrug getekend,
linker verticale plaatje. Dit is onjuist weergegeven.

In het rechter verticale plaatje is de bocht van Utrechtse straatweg naar stationsweg gespiegeld
geprojecteerd naar de Oudelandseweg richting de Oostsingel. En zo als je ziet als je deze bocht zou
nemen, kom je in het Brediusbos uit....de draaicirkel is dus geen probleem!

Overigens zie je daar ook de 2 rijbanen weg, die langs de nieuwe vaargeul gaat in plaats van over de
nieuwe duikerbrug.

Op het horizontale plaatjes zie je dat er ruim voldoen plek is om 1 rijpbaan (3,5 meter breed) te maken en
toch het brughoofd aan Noordelijke zijde (Fase 1) geheel af te kunnen bouwen.

Verder werd bij de RIB documenten gesproken over een gevaarlijke situatie in verband met hoogte
verschillen van de pontonoplossing. In de tekening die bij de RIB documenten was weergegeven staat de
pontonhoogte veel te laag getekend. Dit is onjuist weergegeven. Zie onderstaand plaatje.
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De juiste hoogte ligging is hieronder weergegeven. De pontons leggen namelijk op 80cm boven het
water. Dit betekent dat deze pontons juist ideaal tussen de hoogte van de Oostdam en Oostsingel liggen.
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Ook dit “probleem” is dus niet aanwezig. Om dit zelf te beoordelen zijn de onderstaande foto’s nog even
toegevoegd. Hier kunt u zien dat de weg bij de Oostsingel op 50cm tot 60cm ligt boven de waterspiegel.
Aansluitiocatie pontonweg is circa bij de zwarte auto. Het hoogte verschil tussen pontons en Oostdam
wordt opgevangen door metalen planken die scharnierend vastzitten aan de pontons en rusten op de
oever van de Oostdam.
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Volledigheidshalve hebben we onderstaand het RIB document van de pontonoplossing bijgevoegd, zodat
u kunt zien dat we alle punten behandeld hebben... en opgelost hebben.

1. Pontonbrug (noord):

« Zorgen over de veiligheid,

+ Rijcurves gaan over de te bouwen
duiker heen, geen werkruimte
resterend;

« Vergunningsprocedure: 14 weken;

« Oostsingel en Oostlaan te smal voor
tweerichtingsverkeer,;

+ Overbruggen hoogteverschil;

+ Kosten: schatting boven € 250.000;

+ Ernstige beperkingen evenementen.

DODRSNEDE B-B

Voor de oplossing van het verstevigen van de kademuur is gekozen om dikkere damwanden op
ongeveer 0,5m tot 1 meter van de kademuur te plaatsen aan de waterkant. De ruimte tussen de
damwand en kademuur wordt voorzien van dwarsbalken en jukken die gaan zorgen dat de muur niet
horizontaal kan verplaatsen. Hierdoor kan de rijbaan toch, zoals oorspronkelijk bedacht voor de 13
november, dichter tegen de kademuur gerealiseerd worden. Hierdoor zijn er dus weer 2 rijpbanen

beschikbaar!
De firma Van Schie te Mijdrecht heeft dit meerdere keren elders in Nederland al uitgevoerd.
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Resumerend vinden wij dat beide oplossingen goed mogelijk kunnen zijn. Er zullen ongetwijfeld nog
vragen zijn, deze kunt u stellen aan ondergetekende.

Tijdspad:
Beide plannen kennen een uitvoeringstijd van circa 1 week en een voorbereidingstijd van circa 3 weken.

Het vergunningstraject bij HDSR kan hier parallel aan lopen.
Met een beetje voortvarendheid kan dit scenario dus binnen een maand gerealiseerd worden.

Kosten aspect:
De uitvoeringskosten voor het scenario met de damwanden is 40K en voor de pontonoplossing 100K,

exclusief btw. Aangehouden huurperiode is 26 weken, dus vanaf 1 februari tot eind juli 2021.

Voor Engineering van ondergetekende wordt 10K ingeschat.

De vergunning bij het waterschap HDSR kent geen legeskosten.

Bovenstaande kosten zijn exclusief bijkomende kosten van omleggen bestrating, bouwterrein, et cetera.

Vertrouwende u hiermee op dit moment voldoende te hebben geinformeerd.
Deze brief sturen wij ook naar de raad in verband met de urgentie van dit punt. We zouden het

waarderen als we samen met de gemeente een constructief overleg hebben, waarbij beide het gevoel
hebben dat er vooruit gegaan wordt en niet tegengewerkt wordt.

Met vriendelijke groet,
VEENLAND bouwmanagement bv

Ing [naam]

Als bijlage de brief van het bestuur BIZ stadshart Woerden, inzake de bezorgdheid over het proces met
de stakeholders. Inmiddels heeft er overigens een gesprek plaats gevonden, met beterschap in
communicatie als belofte.
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Dag

Het gaat ons in deze brief vooral om het proces. Niet om de inhoud van de plannen.

Datum: 21-12-2020

Aan: noorthoek.a@woerden.nl

cc: [
Onderwerp: erel aarnel innenstad en Oostdam

Dag Arjan,

Donderdag 17 december hebben | c" 'k nomens BIZ stadshart Woerden gesproken met

over de Oostdam. Wij willen graag voorop stellen dat het eindresultaat van het Oostdam-plan
geweldig is en dat we ook blij zijn dat in de zomer 2021 weer vanuit twee richtingen autoverkeer
mogelijk is.

Als Wij- goed begrijpen is de Gemeente Woerden een achteraf participatie traject gestart om tot
een Oostdam plan te komen waar zoveel mogelijk stakeholders achter kunnen staan.

We hebben niet de indruk dat het hier een participatietraject betreft. We zijn van de Gemeente
Woerden gewend dat bij participatie trajecten er verschillende opties gegeven worden waar we als
stakeholders uit kunnen kiezen. Daarvan is nu geen sprake. We hebben het idee dat er vooral aan het
oude plan; autoverkeer alleen de stad uit de voorkeur van de Gemeente Woerden heeft en dat alle
andere opties bij voorbaat al worden afgeschreven.

Daardoor krijgen we het gevoel alleen in het traject zitten voor het vinkje voor het vakje participatie en
dat we geen inbreng of iets dergelijks hebben. Dat is een onprettige manier van werken waar we onze
energie liever niet aan verspillen.

Wat we graag willen is een voor bestemmingsverkeer bereikbare binnenstad die zowel aan de oost als
aan de westkant te berijden is. Doorgaand verkeer zou de binnenstad niet doorgestuurd moeten

worden. Aan deze wens voldoet niet één van de voorgestelde plannen.

Wij zouden graag het bovenstaande in een persoonlijk gesprek willen toelichten. Wil je contact met ons
opnemen om een afspraak te maken? Alvast bedankt voor je reactie.

Groet,
Namens BIZ Stadshart Woerden,

Voorzitter

-'

Penningmeester





