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Zienswijze ontwerpbestemmingsplan Ontsluiting Harmelerwaard.

Harmelen, 01 februari 2021.
Geachte heer/mevrouw,

Hierbij mijn zienswijze aangaande ontwerpbestemmingsplan ontsluiting Harmelerwaard.

Ten aanzien keuze ontwerp ophaalbrug m.i. is het van belang dat de rotonde gevrijwaard wordt van
wachtend ingaand (vracht) brugverkeer Hugo de Vrieslaan, waardoor ruimtelijk overzicht behouden
blijft, met voldoende opstelruimte voor b.v. 2 vrachtwagentrailers 2 of 3 asser a 15m (deze worden
het meest gebruikt) reken 2x16 = 32m + een veilig fietspad van 2m geeft totaal 34m. De groenstrook
tussen rotonde en de Leidse Rijn is +/- 28m voor de slagboom is dan 6m opstelruimte op het
brughoofd nodig, ik lees dat de L. Rijn t.p. 22m breed is, de brug doorvaarbreedte 5.6m wordt (reken
6m) bij gelijke opritverdeling is deze 8m per brughoofd voldoende ruimte ware het niet dat het
contra gewicht 4m opstelruimte vergt, daarom verzoek ik u de brug een slag te draaien het contra
gewicht a/d Hw zijde, ook kan de doorvaart b.v. 1m uit het midden geplaatst worden (7m a/d Hw
zijde en 9m a/d rotonde zijde) wat m.i. op de totale breedte 22m geen afbreuk doet a/h fysieke beeld.,
e.a. geeft ruimte voor opstelplaat(sen) fietspad en betere bochtronding t.b.v. landbouwverkeer van en
naar de brug op de Utrechtsestraatweg. Nb. Max EU. norm vrachtcombinatie bedraagt 18.75m. Een
opstelplek voor rotonde a/d Adriaan van Beusigemweg kan niet worden uitgesloten. De rotonde mag
n.l. niet geblokkeerd worden t.a.v. Openbaar Vervoer route.

Ruimtelijk kader 3.1 Rijksbeleid. Pag. 16 ontwerp bestemmingsplan ontsluiting Hw.

De structuurvisie: Infrastructuur en Ruimte (SVIR) 13 maart 2012 is een nieuw intergraal
kader voor het ruimtelijk en mobiliteitsbeleid op rijksniveau, en is de "kapstok’ voor bestaand,
en nieuw Rijksbeleid met ruimtelijke consequenties.

De verantwoordelijkheid bij uitrol SVIR is aan provincie en (intergraal) aan gemeenten.
Nadrukkelijk vermeld verkeersveiligheid staat hierbij voorop!

Uw stelling is dat onderhavig bestemmingsplan niet strijd met de SVIR.

Ondergetekende onderkent de noodzaak van ontsluiting v/h tuinbouwkassengebied Harmelerwaard
gem. Woerden + een viertal bedrijven op’t Hoog’[ intensief / grootschalig verkeer] gem. Utrecht.

1 : Wel Strijd met SVIR !

Bij planontwikkeling glastuinbouw locatie gebied Harmelerwaard is geen rekening gehouden
met een directe gebiedsontsluiting. Op de kaart "Verkeer en Vervoer” is de Harmelerwaard
aangeduid als onderdeel v/h Regionaal fietsnetwerk. Pag.: 18 ontwerp / bst plan.

Gaandeweg de bouwlocatie vleuterweide zich ontwikkelde werd aandacht besteed aan
gebiedsontsluiting. Infrastructuur integraal, gebiedsontsluiting achteraf, budgettair niet
afgedekt, bij aanwijzing PRV ontwikkeling Glastuinbouwgebied Harmelerwaard.
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De kapstok SVIR: Intergraal kader voor Ruimtelijk en Mobiliteitsbeleid op Rijksniveau.

a: Grootschalige projectontwikkeling directe aansluiting op snelweg.
b: Behoud en versterking v/h bestaande Provinciale en Landelijke fietsnetwerk en het
oplossen van knelpunten is het uitgangspunt.
¢:  De (lage)sprong over de Leidse Rijn met doorsnijding v/d bestaande Regionale fietsroute
is ongewenst. Vrijetijdsactiviteitactiviteit op de doorvaarroute Leidse Rijn ondervindt hinder.
d: Laden en lossen, keren en parkeren op bedrijfsterrein, bij op rijden ¢/q verlaten
v/h bedrijfsterrein mogen andere weggebruikers geen onnodige hinder ondervinden, er
mogen geen verkeersonveilige bijzondere verrichtingen op openbare wegen worden uitgevoerd.
¢: Infrastructuur, lokale wegen dienen te voldoen aan de categorisering Richtlijnen functie
gebruik.
f:  Nieuwe ontwikkelingen dienen aan geldende duurzaamheid eisen te voldoen. (> 20 jaar)
Homogene (grootschalige) bedrijfsontwikkeling is niet mogelijk binnen bestaande gemengde
bestemmingen en is een bron van strijd, ook onderling bij nieuw inkomende bedrijven.
h: Grondgebruik anders dan de bestemming is niet toegestaan, b.v. geen paardenbak.
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De doorsnijding v/d interregionale fietsroute Utrecht / Woerden doet afbreuk a/d fietsroute, echter de
doorsnijding wordt eventueel gerechtvaardigd als er een hoger doel belang mee is gediend. (pag5)
Belang voor beide gemeenten: Uitgangspunt van gemeente Utrecht is dat met het beschikbaar komen
v/d brug zowel het Woerdense al het Utrechtse gebied v/d Harmelerwaard via de brug via de brug
wordt ontsloten. | Intergraal en Veilig |

Het afsluiten v/d Liesgrassingel / Dorpeldijk op de gemeente grens zou dan ook de verkeerssituatie
op de Liesgrassingel sterk verbeteren.

Voor Woerden kan de overlast door vrachtwagensop de weg Harmelerwaard worden beperkt.
Met het beschikbaar komen v/d nieuwe ontsluiting kunnen vrachtwagens die nu via de molenbrug
richting Heldamweg en v.v. direct worden aangesloten op de oostelijke rondweg Harmelen.
Hierdoor wordt de verkeerssituatie op de Harmelerwaard sterk verbeterd. Dit geeft ook goede
mogelijkheden voor doortrekken v/d snelfietsroute langs de Oude Rijn richting Woerden.

Nb. Verkeers(on)veiligheid wordt niet alléén bij telling maar mede door gebruik bepaald!

Het gebruik v/d wegen is gedeeltelijk buiten beschouwing gelaten m.b.t. weggebruik belendende
bedrijfsvoeringen a/d Harmelerwaard de Gregor Mendelweg en de Heldamweg. (nadere toelichting
volgt) De gemeente Utrecht heeft bij plan ontwikkeling Vleuterweide onderkend dat er sprake was
van ongewenst vrachtverkeer, de bedrijfsvoering is ter plaatse uitgekocht.

2: Stichtse Rijnlanden rioolzuivering a/d Zandweg (Utrecht) voert het rioolslib met vrachtwagens
af via Zandweg / Harmelerwaard / Molenbrug, de interregionale fietsroute ondanks het feit dat m.i.
een directe ontsluiting via de Gemeente erf De Stits op de Veldhuizer ontsluitingsweg mogelijk is.
(ongewenst — strijd met SVIR)

Van gemeente Utrecht mag verwacht worden dat Hij zijn verantwoordelijkheid neemt en
medewerking verleend tot ontsluiting via de gem. werf De Stits.

3: Pag 33. Vast gesteld bestemmingsplan Harmelerwaard.

Door zeven tuinders uit de Leidse Rijn verenigd in de Stichting, Structuurverbetering Utrecht
(STITU) is in het najaar 2000 een initiatief genomen voor een glastuinbouwontwikkeling in de
polder Harmelerwaard; middels art 19 lid1 WOR.

Zes v/d zeven (STITU) zijn gevestigd a/d Hugo de Vriesweg, gebiedsontsluitingsweg breed 5.9m.
Bedrijfsvestiging zeven a/d Heldamweg breed 3m de weg voldoet niet a/d richtlijn
gebiedsontsluitingsweg/ maatgevend functiegebruik 5.5m, deze weg wordt ook door veel inwoners
uit Vleuterweide gebruikt als fiets/wandelroute, even een straatje om. (strijd met SVIR)

4: De Gregor Mendelweg [doodlopende weg] weg met verblijfsfunctie [burgerwoningen +
glastuinbouw bedrijfsontsluitingsweg| 3m breed voldoet niet a/d richtlijn maatgevend functie
gebruik lage snelheid 4.5m. (strijd met SVIR)




De aan/ontsluiting Gregor Mendelweg/ Harmelerwaard is een gevaarlijk kruispunt met een 2.8m
hoge coniferenhaag op 0.5m uit de wegrand die uitzicht benemend is voor wat er op de H/waard rijd.
De wettelijk vereiste verkeersborden B6/B7 met bij behorende weg markering zijn niet aanwezig.
De Gregor Mendelweg dient aangepast te worden a/d richtlijn straat met verblijfsfunctie, de
vereiste borden en wegmarkering dienen te worden aangebracht.

(strijd met SVIR). De verkeersveilicheid staat hierbij voorop!

5: De Harmelerwaard 4m breed met 0.3m grasblok [landelijke] gebiedsontsluitingsweg.
Richtlijn [fiets-auto-fiets] 5.5m breed. (strijd met SVIR) Aanwijzing rood snelfietsroute.

6: De bedrijven a/d Harmelerwaard en Gregor Mendelweg hebben geen dan/wel weinig (om)
keerruimte voor grootschalig vrachtverkeer op eigen bedrijfsterrein, het op en afrijden op de
Harmelerwaard kan niet in één vloeiende draaicirkel worden afgerond, Basis voorwaarde op een
drukke (school) fietsroute. (strijd met SVIR) De verkeersveiligheid staat hierbij voorop!

Nb. De afgelopen week was ik weer getuige v/e ongewenst tafereel, ik fietste zoals vaker op de H
waard nabij de Gregor Mendelweg richting Heldam en hoor een vrachtauto achter mij naderbij
komen, hij stopte en moest bij Semperit Green zijn ik wijs waar het bedrijf gevestigd is (250m) op
deze weg, zijn vraag hoe moet ik daar komen, kan ik daar keren? Ik antwoord hem ik denk niet dat je
daar kunt keren mogelijk kan je even bellen of je moet er achteruitrijdend naartoe gaan, ik probeer
het éérst wel achteruit, stapt in de auto, onder tussen gaan nog even vlug twee (volwassen) fietsers
en een hartloper langs de trailer hij steekt de auto een aantal keren v/a uit, lukt niet mede door de
hoge 2.8m hoge haag, ik probeer tussentijds maar een beetje verkeersregelend op te treden, weer drie
fietsers en drie auto’s v/u richting Heldam en een A/H bezorger v/u Harmelen die mijn instructies
negeert maar uiteindelijk toch maar achteruit rijd om ruimte a/d trailer te geven, de drie fictsers
piepen er weer vlug tussendoor, daarna maar proberen de volle drieassige trailer vooruit de Gregor
Mendelweg op met het nodige v/a uit rijden, en nog voordat de trailer recht op deze weg staat schiet
de A/H bezorger met zijn auto achter de trailer langs. Dwaasheid.

De chauffeur was echt wel bekwaam maar had toch wel ruim 10 minuten nodig, ik heb anderen er
langer zien staan tobben.

Op weg naar huis ben ik even bij het bedrijf gaan kijken, de man bedankte mij en vertelde dat hij de
derde as had opgetrokken om scherper te kunnen draaien, hoe ik hier weg moet zie ik straks wel
weer, in ieder geval ga ik hier met de drie Asser niet meer naar toe, zijn collega had het zelfde
ondervonden, ik wenste hem geluk, doe voorzichtig.

Bovenstaand is niet eenmalige gebeurtenis ik heb het meerdere keren gezien, omdat ik er regelmatig
fietst. Vrachtwagen combinaties worden op de Hw gelost en geladen aanhangwagens losgekoppeld
en blijven op de weg staan. Het is niet verwonderlijk dat Utrechtse schooltieners de Utrechtsestraat
weg route naar huis fietsen.

Ik wil niet grof zijn t.o.v. College B&W en De Raad, maar ik vraagt u wat mag het kosten? Ik denk
niet dat u zult zeggen zolang het mijn kind maar niet is!

De Harmelerwaard voldoet niet a/d richtlijn gebied ontsluitingsweg, vrachtvoertuigen mogen
op deze weg geen bijzondere verrichtingen uitvoeren om de bedrijfsterreinen op of af te rijden.

7: Conclusie: De vier boven vermelde bedrijven moeten op andere plaats worden ontsloten voor
grootschalig vrachtverkeer, voor bedrijf Hw 12a en Semper Green Gregor Mendelweg is er m.i.
rechtstreekse ontsluiting mogelijk westelijke richting H de Vrieslaan, bij aankoop gronden en
demping-omlegging-compensatie water met de daarbij behorende bouwtechnische aanpassingen.
Bij tuinbouwkassenbedrijf Hw 20 d/e kan 60k bij soortgelijke op west ontsloten worden.

Bij Holding HW BV Machinefabriek kan worden gedacht aan overslag op een naburig
bedrijfsterrein, bedrijfsverplaatsing of uitkoop.

8: De planontwikkeling ontwerpbesluit ontsluiting Harmelerwaard met doorsnijding v/d H waard
wordt een vijfde ongewenste onveiligheid factor toegevoegd, er wordt geen rekening gehouden met
de al bestaande onveilige fietsoversteek bij 't Scheepje en de Sportlaan, als deze meegerekend
worden zijn het zeven onveilige kruisingen. (strijd met SVIR)
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9: De doorsnijding v/d Harmelerwaard ten behoeve tuinbouwlocatiegebied is slechts dan
acceptabel als voornoemde vijf onveilige kruisingen worden opgeheven.

10: Het College B&W gemeente Woerden is in de voorstelling van zaken niet consistent
enerzijds is er sprake v/d integrale Ontsluiting (pag. 6) kassengebied Harmelerwaard

(totaal / logisch / samenhangend) anderzijds blijft er een ontsluitingsroute Zandweg-
Harmelerwaard-Molenbrug-Utrechtsestraatweg bestaan.

De infrastructuur wegen en ontsluiting bedrijfsterreinen voldoen niet a/d daartoe maatgevende
richtlijnen. (strijd met SVIR, de verkeersveiligheid staat voorop!)

11: Het is niet gepast dat het college B&W Woerden verkeersonveiligheid belang in Harmelen
ondergeschikt maakt aan dat van gemeente Utrecht.

De aanwonende a/d Liesgrassingel ondervinden overlast van vracht en landbouwvoertuigen
voertuigen, er moet een oplossing komen, het betreft echter lineaire voertuigen doorrij route, wel
drukker als op de H waard, echter de verkeersonveiligheid op de Harmelerwaard bij het
uitvoeren van bijzondere verrichtingen met vrachtvoertuigen is honderd maal groter dan op
de Liesgrassingel!

Bij uitplaatsing van tuinbouwkasbedrijven Vleuten heeft v.m. gemeente Harmelen medewerking
toegezegd a/d tuinbouwontwikkeling in de Harmelerwaard, een v/d voorwaarden was dat de
ontsluiting wordt verbeterd; De ontsluiting zou Harmelen niets kosten!

Nb. In de jaren 80 profileerd {J zich als projectontwikkelaar tuinbouwkassen gebied
Harmelerwaard. Tegen dat voornemen tot ontwikkeling is door mij geageerd op Basis v/h ontbreken
van basis infrastructuur voor grootschalig vrachtverkeer, en het ontbreken van cen directe snelweg
ontsluiting.

12: De problematiek rond vrachtverkeerontsluiting berust niet op voortschrijdend inzicht!
Willens en Wetens is de Harmelerwaard in de PVR als glastuinbouwlocatie gebied.

13: Het is a/d gezamenlijke bestuurders Provincie & gem. Utrecht & gem. Woerden met de
betreffende ondernemers deze hem al lange tijd bekende problematiek op goede en
verantwoorde wijze op te lossen. Er zullen vissen zijn die een goed leven hebben, Maar er is
sprake van onbehoorlijk bestuur als de inwoners van Woerden het gelag gaan betalen!

14: Mijn advies a/d Raad éérst het totale financi€le plaatje en wie gaat dat betalen met akkoord en
garantstelling. | Basis onderdeel v/d SVIR]

Met vriendelijke groet,

Bertus van Bouwhorst.
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