Technische vragen bij RIB Verwijderen fietsbrug Oortjespad

1. Hoeveel verkeersincidenten hebben zich voorgedaan in de afgelopen 10 jaar op het trace
tussen het Oortjespad en de Kanisbrug? Hoe vaak waren hierbij fietsers en voetgangers
betrokken?

In de periode vanaf 2014 is er 1 geregistreerd ongeval. Dit betrof een aanrijding tussen een
brommobiel en een fiets in de nacht.

2. Inde RIB wordt aangegeven dat een definitieve brug het karakter van een wandelbrug zal
krijgen. Hoe ziet het karakter van een wandelbrug er uit? Is deze brug dan ook voor (rijdende)
fietsers toegankelijk (ook al is dat niet toegestaan)? Is dit een zelfde brug als ter hoogte van
Van Teylingenweg 135? Zo niet, waarom is een andere brug noodzakelijk?

Een brug voor voetgangers is over het algemeen smaller dan een brug waar ook fietsers toegestaan
zijn. Ook is er een verschil in de maximale helling van de brug. Dit heeft te maken met richtlijnen.

De brug ter hoogte van de Van Teylingenweg 135 heeft het karakter (gezien de afmetingen) van een
voetgangersbrug, hier kunnen echter ook fietsers gebruik van maken.

Een soortgelijke brug kan in theorie ook t.h.v. het Oortjespad toegepast worden. Het is wel raadzaam
deze niet in het verlengde van het Oortjespad aan te leggen maar iets ten noorden of zuiden daarvan.
Hiermee wordt voorkomen dat de fietsers (die er gebruik van kunnen maken) die niet afstappen, niet
direct de weg oversteken vanaf de brughelling. (De helling is noodzakelijk om aan de vereiste
doorvaarthoogte te voldoen.)

Daarnaast moet er, net als bij de eerdergenoemde brug, een plek zijn om te kunnen wachten en op/af
te stappen.

3. Deinspreker gaf aan dat de kosten voor een nieuwe brug veel lager liggen dan de in de RIB
genoemde €75.000,-. Kunt u dit verklaren?

Er is een SSK Raming opgesteld door een externe deskundige. Een SSK raming is een systematiek die
veel aan het begin van een project wordt toegepast. Hierin zijn onder andere de voorbereidende
werkzaamheden, de werkzaamheden vwb paalfundaties en beschoeiing, landhoofden en brugdek,
personeelskosten en engineeringskosten verwerkt. De raming komt uit op ongeveer €75.000,-

Daarbij zijn nog niet de kosten meegenomen voor onderhoud, dat is ongeveer € 1.500 p/j. Een
kunststof brug heeft een afschrijving van ongeveer 50 jaar.

Bijlage 1 is de offerte die is aangeleverd door de inspreker.

4. Zijn er (naast dit verzoek en het verzoek van WTC om een fietsbrug) meer verzoeken geweest
van inwoners/organisaties voor de aanleg van een (fiets)brug of andere elementen in de
openbare ruimte in de afgelopen 5 jaar? Hoe wordt met dergelijke verzoeken omgegaan?

Er zijn geen andere verzoeken bekend.

5. Bij de strategische heroriéntatie is de opdracht gegeven om het areaal van de openbare
ruimte te verkleinen. Hierdoor zijn eerder bruggen verwijderd (bijvoorbeeld in het
Brediuspark). Wat is de stand van zaken van deze opdracht?

Het antwoord op deze vraag is terug te vinden in het rekenkameronderzoek Z/23/056681 /
D/23/091185 blz. 34 en 35 par. 5.3.1. Civiele Kunstwerken.

Het areaal neemt toe.



Er wordt bij nieuwbouw en vervanging gestuurd op een sobere en doelmatige inrichting volgens het
CWP 2022-2026 (bijlage pag. 10 punt 34 c&d.). In het geval van Civiele Kunstwerken betekent dit geen
nieuwe bruggen tenzij dit echt niet anders kan. Dan zoeken wij naar oplossingen (vormen van
overbrugging) die gedurende de levensduur zo min mogelijk druk op de begroting hebben gedurende
de levensduur. M.a.w. functionele oplossingen die sober en doelmatig zijn. Geen kostenverhogende
opties en extra’s.

Bij vervanging van bestaande bruggen wordt eerst gekeken of de brug (functie overbrugging) terug
moet komen en zo ja, of dit anders kan zodat de beheerkosten omlaag kunnen over de gehele
levensduur.

Aanvullend

In de Strategische Heroriéntatie is een algehele doelstelling tot reductie van areaal opgenomen.
Daarnaast een specifieke lijst met ombuigingen (zie bijlage 20.016750). T.a.v. Kunstwerken en Water is
niet gesproken over concrete vermindering van het aantal bruggen.



