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Aan het College van Burgemeester en Wethouders van de Gemeente Woerden
Postbus 45

3440 AA Woerden

Betreft: zienswijze op Ontwerp bestemmingsplan begraafplaats Rijnhof (t.b.v. bouw crematorium)

Planidentificatienummer: 'NL.IMRO.0632.begrplaatsrijnhof-bOW1'

Geacht College,

Wij hebben kennis genomen van het ontwerpbestemmingsplan Begraafplaat Rijnhof. In verband
daarmee hebben wij een aantal opmerkingen ten aanzien van de verkeersveiligheid.

In een eerder stadium is vanuit onze rijvereniging De Tournoyruiters al aangegeven dat wij ons
zorgen maken over de toename van de verkeersintensiteit door de komst van een crematorium in
combinatie met het aantal ruiters, menners en begeleiders wat met paarden en pony’s (hierna te
noemen “paarden”) gebruikt maakt van Geestdorp. Op dit punt zijn wij het nog steeds niet eens met
de in het ontwerpbestemmingsplan beschreven visie, en wel om de volgende redenen:

e Het aspect van de veiligheid in relatie tot de paarden die als verkeersdeelnemer gebruik
maken van Geestdorp is in de tekst sterk onderbelicht.

e Welis er, naar aanleiding van onze eerder geuite zorgen, een aanvullend verkeeronderzoek
gedaan door Royal Haskoning DHV. Tijdens tellingen van het aantal verkeersbewegingen met
paarden zijn aantallen gemeten van 15 tot 48 paarden per 2 uur. Hieruit wordt
geconcludeerd dat dit niet leidt tot verkeerskundig ongewenste situaties. Met deze
conclusie van dit onderzoek zijn wij het echter eveneens oneens, en wel om de volgende
redenen:

o Erisin Nederland geen vergelijkbare situatie waar zich zo frequent paarden op de
openbare weg begeven als Geestdorp. Desondanks blijkt uit de cijfers van de
Adviesdienst voor Verkeer en Vervoer dat van 2000 tot 2002 na een paardenongeluk
110 gevallen met letsel geregistreerd zijn. Vier mensen vonden de dood. Hieruit blijkt
duidelijk dat confrontaties tussen paarden en overig verkeer een substantieel risico
met zich meebrengen. Het zal duidelijk zijn dat op een weg waar zich zo frequent
paarden verplaatsen een toename van de verkeersintensiteit met 30% (van 740 naar
940 voertuigen/etmaal) het risico op een ongeval sterk toeneemt.

o De conclusie van Royal Haskoning DHV is niet gebaseerd op een norm. Er is namelijk
geen norm voor een aanvaardbaar aantal confrontaties tussen paarden en overige
verkeersdeelnemers (omdat deze situatie zich elders in Nederland niet voordoet).
Deze beoordeling is dus subjectief. Bij deze subjectieve beoordeling is niet in
ogenschouw genomen dat een paard een heel ander soort verkeersdeelnemer is dan
een fietser. Een paard is namelijk een viuchtdier. Zelfs een paard wat gewend is aan
verkeer zal bij harde geluiden of onverwachte beweging schrikken en wegvluchten
van het gevaar. Dit betekent niet alleen dat het risico op een ongeval toeneemt,




maar dat ook het mogelijke effect (denk aan een paard van 600 kg. wat in blinde
paniek door een groep fietsers rent, of wat bovenop de ruiter/begeleider in een sloot
belandt) groter is. Ook met de volgende aspecten is in het onderzoek geen rekening
gehouden:
= Niet alle ruiters, menners en begeleiders zijn volwassenen. Ook een groot
aantal kinderen maken met hun pony gebruik van de weg.
= Paarden en pony’s zijn niet van nature verkeersmak. Zij moeten dit leren.
Omdat een dergelijke situatie uniek is in Nederland moet vrijwel ieder dier
wat nieuw komt nog aan het verkeer wennen. Dit levert op een drukkere
weg een groter risico op.
= Het bestemmingsverkeer wat over Geestdorp komt is gewend aan paarden
op de weg. Zij houden er rekening mee dat ze paarden tegen kunnen komen
en passen hun rijgedrag aan. Bezoekers aan een crematorium zijn dit niet
gewend, en hebben geen idee dat een paard een viuchtdier is, en wat dit
betekent.
=  Door Royal Haskoning DHV werd het in hun presentatie als een voordeel
aangehaald dat de bezoekers van een crematorium, in tegenstelling tot bij
een begrafenis, niet allemaal tegelijk komen, maar verspreid. Hun redenatie
is dat het aantal contactmomenten op een bepaald tijdstip hierdoor lager
wordt. Dit is echter geen voordeel, maar een groot nadeel. Bij een begrafenis
komen de bezoekers achter elkaar aan, in een stoet, meestal vanuit een kerk.
Deze stoet rijdt per definitie rustig, niemand is ongeduldig of gehaast. Bij een
crematie komen de bezoekers individueel. Vaak gehaast omdat ze niet te
laat willen komen. Zij zullen dus harder rijden en niet het geduld hebben om
rustig te passeren.
= Royal Haskoning DHV geeft aan dat de hoogste meting van het aantal
paarden tijdens een evenement was, en neemt dit aantal hierdoor niet mee
in hun conclusie. Dit is niet terecht. De evenementen van De Tournoyruiters
zijn namelijk altijd op zaterdag. Een dag waarop ook crematies plaats vinden.
Deze meting is dus zeker relevant.

Concluderend: in het ontwerp bestemmingsplan is onvoldoende rekening gehouden met de
verkeersveiligheid ten gevolge van het grote aantal paarden wat van de openbare weg gebruik
maakt. Dit zal niet alleen gevolgen hebben voor de veiligheid van ruiters, menners en begeleiders van
paarden, maar ook voor de andere verkeersdeelnemers. Omdat dit probleem niet is onderkent, is er
in het bestemmingplan ook geen visie opgenomen hoe deze risico’s weggenomen of beperkt kunnen
worden.

Hoogachtend, J

Ing. M.W.G.M. van Schadewijk
Voorzitter van De Tournoyruiters, namens het bestuur.
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