Van: Lucassen, Milan

Verzonden: woensdag 12 februari 2014 19:14
Aan: Stadhuis

CC: 1Griffie

Onderwerp: FW: reactie rapport Grontmij
Bijlagen: reactie rapport grontmij.pdf

inboeken svp
Met vriendelijke groet,

Milan Lucassen
Plaatsvervangend griffier / raadsadviseur

email: lucassen.m @ weerden.nl

Telnr.: 0348-428619

Werktijden: ma t/m do 09:00 uur tot 17:30 uur,
vrij tot 12:00 uur.

Bezoekadres: Blekerijlaan 14, 3447 GR Woerden
Postadres: Postbus 45, 3440 AA Woerden
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Registratiedatum:

13/02/2014

Behandelend afdeling
Afgehandeld door/op:

Verzonden: wo 12-02-2014 18:59
Onderwerp: reactie rapport Grontmij
Bijlage: reactie rapport grontmij.pdf
Aan: raadsleden @woerden.nl;
Beste leden van gemeenteraad,

Onlangs is door Grontmij een rapport opgeleverd getiteld: “Verkennend onderzoek naar de mogelijkheden
tot vermindering van de ervaren verkeershinder op de route Rembrandtlaan — Boerendijk.”

Er wordt een drietal oplossingen uitgewerkt waaronder het doortrekken van de Gildenweg en het
aanbrengen van een brug over de Oude Rijn. Middels dit schrijven willen wij onze vraagtekens kenbaar
maken bij deze oplossing en zouden het op prijs stellen wanneer u bijgevoegde informatie tot u neemt en

hier op de vergadering van 13 februari aandacht aan wilt schenken.

Alvast bedankt en met vriendelijke groet,




Aan: Raadsleden gemeente Woerden (raadsleden@woerden.nl)

Datum: 11 februari 2014

Betreft: Onderzoek leefbaarheid Rembrandtlaan-Boerendijk
(agendapunt 2 raadsvergadering 13.2.2014)

Beste leden van gemeenteraad,

Onlangs is door Grontmij een rapport opgeleverd getiteld: “Verkennend onderzoek naar de mogelijkheden tot
vermindering van de ervaren verkeershinder op de route Rembrandtlaan - Boerendijk.”

Het rapport bevestigt dat de hoeveelheid fijnstof binnen de wettelijke normen valt en dat de verkeersdruk op
genoemde wegen past bij een gebiedsontsluitingsweg. Grootschalige maatregelen zouden vanuit dit
gezichtspunt dan ook niet nodig zijn. Desondanks wordt gezocht naar optimalisaties om zodoende het
woongenot van omwonenden te verhogen.

Er wordt een drietal oplossingen uitgewerkt waaronder het doortrekken van de Gildenweg en het aanbrengen
van een brug over de Oude Rijn. Middels dit schrijven willen wij onze vraagtekens kenbaar maken hij deze
oplossing en zouden het op prijs stellen wanneer u hier op 13 februari aandacht aan wilt schenken.

Wij signaleren een aantal hezwaarpunten. Ten eerste zijn wij van mening dat een brug op deze locatie niet
past. Fysiek is er te weinig ruimte om het verkeer in goede banen te leiden; wanneer de brug open staat en
men wachtrijen wil vermijden, zullen extra stroken nodig zijn; die ruimte is er eenvoudig weg niet. Esthetisch is
het onverantwoord een brug te plaatsen recht tegenover één van de meest monumentale punten uit onze
gemeente en wordt het fraaie jaagpad aan Barwoutswaarder tekort gedaan. Daarbij is deze oplossing niet
duurzaam; mocht in de toekomst er alsnog een Westelijke randweg komen, dan zal de brug moeten worden
verlegd.

Ten tweede schetst het rapport een (te) optimistisch beeld van hetgeen verwacht mag worden van deze
oplossing. Het aantal weggebruikers dat de nieuwe route zou gaan gebruiken wordt namelijk overschat en de
problemen die elders ontstaan, zijn onderbelicht. In de bijlage werken wij dit verder uit.

Ten derde willen we ingaan op de probleembeleving. Wij vinden belangrijk dat hier aandacht voor is en dat dit
in kaart wordt gebracht. Dat is ook gebeurd (zie pg 12 in het rapport). Een logische vervolgstap zou zijn in te
zoomen op de frequent gemelde zaken die middels een eenvoudige oplossing verlichting bieden. Quick wins in
de vorm van snelheidsbeperkingen en tegengaan zwaar/sluipverkeer lijken — ook financieel — een stuk minder
ingrijpend dan een extra ontsluitingsroute.

Wij vinden het jammer dat het onderzoek te weinig opgezet is vanuit een out-of-the-box gedachte waarbij
nieuwe mogelijkheden ten tafel worden gebracht. Wij hopen op een creatieve oplossing die werkt. In onze
optiek is een extra ontsluitingsweg alleen zinvol bij doorgaand verkeer. Het rapport van Grontmij geeft echter
aan dat het overgrote deel van het verkeer lokaal is. Wanneer verkeersmodellen dit beeld bevestigen, zal de
oplossing moeten worden gezocht in een betere doorstroming op de Boerendijk zelf. Dit is in het belang van
alle omwonenden en verkeersdeelnemers.

Wij danken u voor uw tijd en wensen u een inspirerende vergadering toe.

Met vriendelijke groet,




Bijlage: waarom een Brug Rietveld/Gildenweg geen goede oplossing is

In het Grontmij plan wordt beweerd dat aansluiting Gildeweg een goede oplossing is. Men schat in dat circa
4.500 voertuigen per etmaal van deze nieuwe verbinding gebruik gaan maken en dat daarmee de verkeersdruk
op Rembrandtlaan en Boerendijk aanzienlijk verminderd wordt (zie pg. 22.)

Wij signaleren een tweetal problemen:
e De berekeningen zijn niet kloppend
e Erwordt onvoldoende rekening gehouden met neveneffecten

Foutieve berekening
Op basis van getallen die in hetzelfde rapport worden genoemd, stellen wij dat dit aantal van 4.500 een veel te
hoge inschatting is en dat er dus onterecht een zeer positief beeld wordt geschetst.

Onderstaande afbeelding uit het Grontmij-rapport (zie pg 16) laat zien dat het verkeer komende van Rietveld
zich vooral verspreidt richting Zegveld en over het Noord-Oostelijk deel van Woerden. Slechts 21% belandt op
de Boerendijk waarvan 9% richting Molenvliet gaat. Alleen dit laatste percentage zal gegarandeerd gebruik
gaan maken van een ontsluitingsweg via de Gildenweg.

Uitgaande van 6.100 voertuigen op Rietveld, hebben we het hier over 549 voertuigen.

Het verkeer op de Rietveld verdeelt obgr het wegennet
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Voor verkeer vanuit Zegveld geldt een vergelijkbare berekening: 23% zal de nieuwe route nemen. Overige
voertuigen zullen Rembrandlaan/Boerendijk blijven gebruiken (waarbij een beperkt deel mogelijk wel de
nieuwe route neemt, maar dan via kruispunt Hollandbaan/Waardsedijk terug rijdt over de Boerendijk. Totaal
4.800 voertuigen * 0.23 = 1.104 voertuigen.

Het verkeer op de Zegveldse Uitweg verd over het wegennet
Legenda
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Wanneer we deze aantallen optellen, betekent dit circa 1.550 voertuigen minder op de Boerendijk; aanzienlijk
minder dan het aantal van 4.500 dat in het rapport wordt genoemd.

Neveneffecten

Het probleem met verkeerdruk is dat als je het op één plek wegneemt, er op een andere plek extra druk
ontstaat. Dit zal ook hier het geval zijn. Door meer verkeer via de Gildeweg/Hollandbaan richting kruispunt met
de Waardsebaan te leiden, wordt de druk op dat kruispunt nog groter dan nu het geval is. En dat terwijl juist dit
kruispunt de trechter lijkt te zijn. De wachttijden zijn er op dit moment erg hoog (in de spits 3 maal wachten);
hoger dan bij de VRI's op de Boerendijk.




